VI. Verkehr

1. I’ost-, Telegraphen-, Fernsprech- und Funkwesen
b. Unterlialtungsrundfunk in Deutschland*)
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Entwicklung
dor f.'esamt-
Teilnehmerzahl
des Reichs
in 1000:
1.24 = 15
4.24 — 8.6
724 = 990
.10.24 = 2830
1.25 = 549.0
425 = 1779.0
7.25 = 8390
.10.25 = 8730
1.26 =1022,0
4.26 = 12053

*) Der in Konigawusterhausen petriehene Deutscklandsonder kann bei Verwendung von Riihrenempfangsgerit im ganzen Reiche
8 dort werden. Die Sender haben pe;j einer Leistung von 1,5 KW eine Reichweite bis otwa 150 km und bei 10 KW von 400 eia500 km.

2. Vollspurige Eisenbahnent)

Betriebd beflndl- Eisenbahnen Deutschlands, bearb. 1:23 t. Eisenbahn-Zentralamt, 1924 durch d. Dtsch. lloiohabahn-Oes.

10 4. E8 sind nur die dem offentlichen Verkehre dienenden Bahnen nachgewiesen worden. Die Angaben beziehen Bich auf den je
welligen Gebietaumfang des Reiche. (Von 1920 ab ohne Saargebiet)
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krn. 1922: 66 4 km

Deutache Reichsbahn
Haupt- Neben- Zu- Haupt-
bahnen bahnen | sammen bahnen
km km | km km
1923
1 057,0 21124 3 169,4
2 601,3 1125,0 37263 2,1
746,5 1 558,3 2 304,8
1952 520,3 7155
1 888,2 1119,0 3007.2 —
684,7 403,8 1 088,5 —
1 884,6 1 050,4 2 935,0 —
722,6 4141 1 136,7 87,3
19245 1294,9 32194 22,0 2452
2 134,7 951,5 3 086,2 —
1097,2 1130,0 22272 —
2 502,7 17389 42416 63,5
65,8 24,9 90,7 —
17 5050 134435 30 9485 174,9
4.706,8 3 630,2 8 337,0 —
16219 1 069,3 2 691,2 —
1484.0 407,4 18914 —
1572,8 299,0 18718 15,6
776,9 705,7 14826 —
915,9 505,6 14215 —
37,8 73 44,8 26,3
4937 726,0 1219,7 —
273,4 385,3 658,7 26,9
342,0 114,8 456,8 — 2
239,4 534 292,8 —
75,6 75,6 7.8
42,9 48,8 91,7
13,3 — 13,3 45,8
150,7 14,4 165,1 —
91,1 91,1 —
24,3 10,6 34,9 —
302761 21 512,4 2) 517885 297,3
30477,1 21 2147 ) 516918 297,3
34 1625  23089,2 572517 496,0
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Eigentumslange am Ende des Rechnungsjahrs

614,7
82
118,5

1934
163,4

398,5

1213

3365,1

33615
34111

b«i der deutschen Reichsbahngesellschaft vom 1. April bis 30. September.

Privatbahnen

Neben-
bahnen

km

2

118,5
41,6
1934
250,7
267,2
396,5
6,5
175,7

199,6
249,1
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658,8
907,1
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Reichsbahn u.
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zusammen
km.
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33 148,1

488
% 55 450,9

55 350,6
61 156,8

Von der
Gesamt,lange
entfielen auf je
L000 <ko  moo0
(])I::lfrllide- Einwohner

Vra
83,6 135,8
108,8 68,5
79, 126,7
92,7 209,3
1175 100,0
116,5 81,6
123,8 95,1
92,3 91,2
90,4 110,0
1724 73,1
142,2 94,0
180,3 61,9
79,3 1232
113,1 87,7
113,0 116,0
180,8 55,
104,0 77,6
140,2 91,2
138,7 102,5
201,8 114,7
179,8 7,0
93,3 179,0
108,8 1272
181,9 133,7
138,6 91,8
365,8 29,3
76,1 56,9
264,3 63,3
97,8 257,7
86,3 155,1
1434 1014
118,0 89.6
117,7 89,9
113,1 91,3
Die fur das
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»'rivat bahnen, fur 1913: 352,3 km Reichsbahnen, die in auBerdcuUchen SUaUn ge-

1»23gu 1924 j ~4hH6 ““te~“bahn vpnva,p,en 8trecken sind den Privatbahnen zugerechnet, und zwar

1913:



