308 XV. Verkehr — Vorbemerkung / A. Gesamtiiberblick

H. Guterverkehr in Rohrleitungen
Die Angaben beziehen sich nur auf die Transporte von rohem Erddl in Rohrfernleitungen (ohne Feldleitungen).

J. Verkehrsunfalle

Ein meldepflichtiger Verkehrsunfall liegt vor, wenn infolge des Fahrverkehrs Personen getdtet oder verletzt
wurden. AuBerdem werden in der StraBenverkehrsunfallstatistik reine Sachschadensunfalle erfal3t. Die Ver-
ungluckten werden nachgewiesen: als Getotete, wenn sie am Unfallort oder innerhalb von 30 Tagen an den
Unfallfolgen starben, als Schwerverletzte, wenn sie in eine Krankenanstalt zur stationéaren Behandlung ein-
geliefert wurden, als Leichtverletzte in allen Gbrigen Féallen.

A. Gesamtiberblick
1. Personenverkehr nach Verkehrszweigen

1962 1963 1964 1965 1966 19671)
Verkehrszweig
Mill. »lo Mill. °lo Mill. % Mill. 7. Mill. 7. Mill. 7.

Beférderte Personen
Eisenbahnverkehr?) .. 1247 16,0 1 19 15,7 1178 15,9 1 165 15,7 1 066 14,8 1015 14,5
StraBenbahnverkehr) 3200 41,0 2959 39,0 2748 37,3 2629 35,5 2 477 34,6 2298 33,0
Omnibuslinienverkehr

Ortsverkehr .......... 1 693 21,7 1769 233 ) 746 23,7 1836 24,8 1815 25,3 1812 26,0

Uberlandverkehrs) 1657 21,2 1 665 21,9 1692 23,0 1774 23,9 1 803 251 1835 26,3

Luftverkehr............... 6 0,1 7 0,1 8 0,1 1 0,1 12 0,2 13 0.2
Insgesamt)) ... 7 803 100 7 596 100 7372 100 7414 100 7 174 100 6973 100

Geleistete Personenkilometer
Eisenbahnverkehr2) .. 39 407 48,3 38239 475 38250 47,7 39 450 47,6 36483 453 34534 43,7
StraBenbahnverkehr3) 15 098 185 14 014 17,4 13048 16,3 12566 152 12051 150 11 312 14,3
Omnibuslinien verkehr

Ortsverkehr .......... 7 576 9,3 7991 9,9 7 500 9,4 7 886 9,5 8 346 10,4 8 334 10,5
Uberlandverkehrd) 17 596 215 18004 22,4 18678 233 19733 238 20 129 250 20916 26,5
Luftverkehr. - 1945 2,4 2292 2,8 2 661 33 3252 39 3 546 4,4 3 969 50

Insgesamt ... 81 622 100 80 540 100 80 137 100 82 887 100 80 555 100 79 065 100
*) Vorlaufiges Ergebnis. — 2) Verkehr der Eisenbahnen des o6ffentlichen Verkehrs (Deutsche Bundesbahn und nichtbundeseigene Eisen-

bahnen); ohne Kraftwagenverkehr.—-3) Einschi. Stadtschnellbahnen und Obusverkehr. — 4) Einschi. Nachbarortslinienverkehr und Sonder-
formen des Linienverkehrs. — 6) Einschi. Mehrfachzéhlungen durch Wechsel der Transportmittel.

2. Guterverkehr nach Verkehrszweigen

Beforderte Guter Geleistete Tonnenkilometer
Berechnungs-
Verkerszweig 1962 1963 1964 1965 1966 19671  Onnoia9%’  yg6p 1963 1064 1965 1966 1967
Gewicht mal:
Mill. t Mrd. tkm

Eisenbahnverkehr?) .. 3292 340,4 346,6 329,9 323,2 317,0 wirkl. Entfernung 68,0 72,4 71,5 68,6 66,7 646

Eisenbahntarif- 92 574
Fernverkehr mit Last- entfernung ... 59,8 62,7 63,6 61,0 59, ,

kraftfahrzeugen3) ..  109,8 1144 1243 1333 1374 136,9 Eisenbahntarif-

entfernungd) .. 265 27,9 30,3 326 336 339
Nahverkehr mit Last-
kraftfahrzeugens) .. | 280,7 1 509,7 wirkl. Entfernung 21,0 29,9

Binnenschiffsverkehrd) 1715 1682 183,8 1957 207,9 2144 wirkl. Entfernung 39,9 396 40,6 436 451 458

Seeverkehr?) ... 850 888 97,0 1036 107,3 105,2 - — — — — - —
Luftverkehr8)............. 0.1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 GroBkrei8-Ent-
fernung ... 0,0 01 01 0,1 01 01
Rohrfernleitungen ... 21,3 275 37,6 46,3 52,8 57,5 Rohrlange bis
Grenze............. 4.4 4,9 71 8,9 9,9 10,0
4) Vorlaufiges Ergebnis. — 2) Frachtpflichtiger Verkehr und Dienstgutverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs; ohne Kraft-
wagenverkehr. — 3) Verkehrsleistungen der im Bundesgebiet beheimateten Lastkraftfahrzeuge; im grenziberschreitendenVerkehr und
Durchgangsverkehr einschl. der Leistungen auslandischer Lastkraftfahrzeuge. — 4) Im Bundesgebiet, in der sowjetischen Besatzungszone
Deutschlands und im Sowijetsektor von Berlin. — 5) Ohne grenziberschreitenden Verkehr. — ¢) Verkehr deutscher und auslandischer

Schiffe auf den Binnenwasserstraen des Bundesgebietes; einschl. Seeverkehr der Binnenhéfen.— ) Ohne Seeverkehr der Binnenhéafen mit
Hafen auflerhalb des Bundesgebietes; ab 1965 einschl. der Eigengewichte der im Fahrverkehr mit dem Ausland beférderten Fahrzeuge des
Reise- und Guterverkehrs. — 8) Fracht- und Postbeforderung.



