2134 Eisenbahnen, Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Gesellschaften.

China zu bauen, auszuriisten und zu befreiben: 2. den Betrieb anderer in Ostasien an-
gelegter Eisenbahnen zu iibernehmen oder solche eigentiimlich zu erwerben: 3. den
Betrieb der eigenen Bahn an Dritte zu iiberlassen; 4. mit anderen Eisenbahn -Verwal-
tungen, delvn Bahnen in Verbindung mit der ihrigen stehen oder angelegt werden,
Veltl‘tg,e wegen gegenseitiger Bemlt?uno zZu Se hllexsen oder sich sonst in nﬂend einer
Weise bei Llsenbahn Unternehmungen in Ost-Asien zu beteiligen; 5. auf 1111 en Bahn-
hofen oder in Verbindung mit denselben zur Aufbewahrung von Gitern die erforder-
lichen Lagerhiuser zu enu,hteu und iiber die in Ver wdlnung genommenen Giiter Lager-
scheine aus/ustellen sowie Einrichtungen zur Beférderung von Personen und Gutern
von und nach den Statlonsplut/on herzustellen: 6) Ldndebplodukte und Mineralien im
Gebiete der Provinz Schantung zu gewinnen und zu verwerten, alle in dieser Benchun@,r
erforderlichen Anlagen zu elwerben herzustellen und solche Anlagen, sowie sonstige
das Interesse der Ges fordernde Untexnchmungen zu betreiben oder sich daran zu be-
teiligen (hiervon keinen Gebrauch gemacht); 7. Zweigniederlassungen zu errichten.

Die Ges. ist befugt, auf Beschluss des A.-R. und mit Genehmigung der Kaiserlich
Deutschen Regierung SGhuldVOIabhlelb auf den Inhaber auszugeben. Ausserdem unter-
liegt die Auﬁmhme von Anleihen der Beschlussfassung der ordentl. G.-V.

Nach Inhalt der Koncession gelten fiir den Bau der Bahn folg. Bestimmungen: Fiir
den Bau der Bahnlinien sollen die speciellen Vorarbeiten masscrebend sein. durch welche
der bestthunliche Anschluss der wichtigsten Kohlengebiete, insbesoundere derjenigen von
Weihsien und Tsetschuan, sowie der durch Zahl der Bevdlkerung oder sonstige Be-
deutung hervorragenden Stidte und Ortschaften zwischen lsmﬂtau und Tsmantu an
den Elsenb‘lhnverl\dn vorzusehen ist. Bei Anlage des Bahnhots in Tsinanfu ist auf’
die Verbindung mit dem Hoangho und die Fortsetzung der Bahn einerseits nach der
Stidgrenze der Provinz Schantung in der Richtung na(‘h Kuatschou (Tschinkiang),
andeluseits nach der V01dglenlc der Provinz in “der Richtung nach Tientsin und

Tschengting Riicksicht zu nehmen. Die Ges. hat ftr die hiernach zu bestimmende
Pulnuncr der Bahnlinien innerhalb des Kiautschou-Gebiets die Genehmigung des Kaiser-
lichen (JrOllVelI]elU.b und ausserhalb dieses Gebiets die Genehmigung des Kaiserlichen
Gesandten in Peking einzuholen. Die Bahnen konnen emgelelslg., heroestdlt werden,
jedoch ist der Glundeu\ erb fiir ein Doppelgeleis vorzusehen. Spulweite 1,435 m. Fux
den Bau der Bahnlinien ist nach Moglichkeit deutsches Material zu verwenden.

Die Strecke Tsingtau-Kiautschou (74 km) wurde am 8./4. 1901 erdffnet; darauf am
8./9. 1901 die Fortsetzung nach Kaumi (26 km); am 1. 192. 1901 die Strecke Kaumi-
Tschangling (28 km); am 26. 12. 1901 Tschangling-Tsoschan (13 km); am 20./3. 1902
Tsoschan-Nanliu (9 km) v 1./6. 1902 \T‘lnliu Weihsien (34 km). Am 12./4. 1903 wurde
die Bahn bis l‘smtrt%houtu (241 km), am 1./6. 1903 bis Tsehotien (256 km), am 22./9. 1903
bis Tschoutsun (50‘) km), am 1./3. 1904 bis Lun%( han (360 km) und am 15./3. 1904 bis
Tsinanfu-Ost (388 km) eroffnet. Die Reststrecke blb Tsinanfu (395 km) wurde 1./6. 1904
dem Betriebe ubeloeben Am 5./4. 1904 wurde der erste Teil der 39,2 km langen Zweig-
linie nach Poschan von Tschanglien bis Tsetschuan (18 km) ersffnet und am 1./6. 19()1L
die ganze Zweiglinie. Gesamtbetnebb inge 436.39 km. Befordert 1906—1910: 846 840,
896 027, 828 735, 641279, 654 128 Personen; 381 649, 409 430, 486 981, 696 280, 769 192 t
Gitter; Einnahmen M. 4 184 35H, 5043766, 4 645099, 5995 187, 6834 969. Vorhianden sind
41 Lokomotiven, 100 Personen- u. Gepael\\vaoe 962 Giiter- u. Bahndienstw agen.

Riickkaufsrecht: Die Kaiserliche Regierung behiilt sich das Recht vor, die von der Ges.
auf Grund der Koncession zu elbaueuden Eisenbahnen nach Ablauf von 60 Jahren, von
dem Tage der Erteilung der Koncession an gerechnet, und weiterhin nach Ablauf von
je b zu b Jahren, einschliesslich einer theloehenden einjihrigen Kiindigungsfrist, mit
allen Anlagen, allen Betriebsmitteln, allem /ubohol einschliesslich der aus den Eisen-
bahn-Unternehmungen angesammelten Res.- und Ern.-F., gegen Erstattung des fiinfund-
zwanzigfachen Betmoes du im Durchschnitt der ]et7to11 5 Jahre aus den Ertriignissen
der Eisenbahn- Lntelnehmunoen zur Verteilung gelangten Div., mindestens ]edach gegen
Ersatz des gewerblichen VVeltps der vorhandenen Eisenbahn- AnlaOen, W Gll\St(Ltth und
Betncbsmlttel kiuflich zu tibernehmen. Die Ermittelung des W ertes hat, falls Zweifel
iiber seine Hohe obwalten, durch ein Schiedsgericht zu oesuhehen

Kapital: M. 54 000 000 in 54 000 Aktfien (Serie A—-J, Nr. 17—)4 000) & M. 1000; seit 2./1. 1904
voll eingezahlt.

Genussscheme Die ersten Zeichner des A.-K., welche das Eisenbahnunternehmen vorbereitet
haben, haben auf jede Aktie einen Genussschein, im ganzen 54 000 Genussscheine, er-
halten:; diese nehmen mit einem Drittel an dem tiber 5°/, Div, hinaus zur Verteilung
kommenden Gewinn, sowie bei der Liquidation an demjenigen Uberschuss teil, welcher
sich nach Tilg. simtl. Passiva, einschl. des Grundkapitals ergeben sollte. Sofern die
G.-V. die Lm]muno der Gcnngsschmne beschliesst, wodurch eine Abinderung des Statuts
bedingt wird, ist ein diesbeziigl. Ubereinkommen fiir alle Inhaber von Genussscheinen
bmdend wenn dasselbe in einer zu diesem Zwecke zu berufenden Vers. der Inhaber mit
wenigstens zwei Drittel der bei der Abstimmung vertretenen Stimmen <renehml°t wird.

Geschdtts]ahr' Kalenderjahr. Gen.-Vers.: Im I. (Tesdmttshnlbmhr in Berlin. 1 Aktie =1 St.

Gewinn -Verteilung: Dotatmn des Ern-F., 30/ zum gesetzl. R.-F., bis zu 5°/, einem Spec.-R.-F.
alsdann 59, Div. an das eingezahlte A.-K. Der Rest ist mit 33! 3%/, auf die Genuss-




