Elektrische Strassenbahnen, Klein- und Pferdebahnen ete. 2165

System mit Accumulatoren betrieb, wurden nach Verf. des kgl. Polizei-Pris. v. 26. 9. 1900

i den Oberleitungsbetrieb tilergefiihrt, mit wenigen Ausnahmestrecken. bei welchen

Unterleitungsbetrieb angewendet wird.

Die Umwandlung in den elektr. Betrieb musste vertragsmiissig auf allen Linien bis
19./1. 1903 beendel sein. was aber bereits am 21.8. bezw. 15./12. 1902 ausgefiihrt.
Infolge der Beseitigung des Akkumulatorenbetricbes wurde zwischen der Ges. und dem
Serliner Magistrat ein neues Abkommen getroffen, das im wesentlichen lautet: Die Ges. ver-
pflichtet sich fiir die Dauer des bestehenden Umwandlungsvertrages als Gegenleistung fur
die seitens der Stadt Berlin zu erteilende Zustimmung zur Beseitig. des Akkumulatorbetriebes
und dessen Ersetzung durch Stromzufithrung mittels Ober- oder Unterleitung in dem in der
landespolizeil. Verf. geforderten Umfange eine jihrl. Entschidig. von M. 1 fiir den lauf. Meter
der vertraglichen Akkumul.-Strecke zu zahlen.

Neuer Vertrag mit der Stadt Berlin. Die Verhandlungen zwischen der Ges. u. dem
Magistrat der Stadt Berlin sind im Miirz 1911 zum Abschluss gelangt. Der Vertrag wurde
am 3./7. 1911 auch von der Stadtverordneten-Vers. genehmigt. Die Basis der Einigung bildet eine
Verlingerung des Wegerechts bis 1939 hei-Verzicht der Ges. auf die staatl. Konz. bis 1949. Im
J. 1939 kann die Stadt den Ankauf der Strassenbahn vornehmen unter Bedingungen, die im
Prinzip in der Einigung festgelegt worden sind. Die Berechnung des Wertes geschieht auf Basis
des 25 fachen Ertrignisses. Jedoch ist dabei sowohl nach oben wie nach unten eine Grenze
gezogen. Auch im J. 1920 steht der Stadt bereits unter gleichfalls niiher definierten Be-
dingungen das Recht des Ankaufes zu. Bis dahin bleibt der 10 Pf.-Tarif bestehen, u. die
Gewinnbeteil. der Stadt erfiihrt keine Verinderung.  Wenn die Stadt 1920 von ihrem An-
kaufsrechte keinen Gebrauch macht, kann die Strassenbahn zu diesem Termin eine Durch-
brechung des 10 Pf.-Tarifs beantragen. In diesem Falle wiirde sich jedoch die Gewinnbeteil
der Stadt erhshen. Zurtickzieh. der Schadenersatzanspriiche u. Konkurrenzeinwiinde der Ges.
Die a.o. G.-V. v. 29./7. 1911 soll den neuen Vertrag genehmigen u. gleichzeitig tiber die
Aufnahme einer Anleihe bis zu M. 45 000 000 beschliessen.

Der Prozentsatz der Ausgaben gegeniiber den Betriebseinnahmen betrug 1906: 53.93°%,
1907: 55.35, 1908: 56.03, 1909: -1“2“,0 1910: bbH8Y,

Das Bahnnetz der Ges. hntte Ende 1910 einen U mt':mg von 534,521 km Geleis, hiervon im
Betrieb befindliche zweigleisige Strecken 414 908 m., eingleisige Strecken 55 401,57 m, Hoft-,
Werkstitten- u. /m‘lhlt'vlolw 63 202,61 m, auf erbauten, aber noch nicht in Betrieb ge-
nommenen Strecken 534,521 m. Die Ges. besass Ende 1910 zwei Werkstattbahnhofe auf dem
Gesundbrunnen Badstr. 41a u. Uferstr. 7/8 zur Herstellung von Wagen, Weichen, Kreuzungen,
Reparaturstiicken, Kleineisenzeug ete., sowie 24 eigene Betriebs-Bahnhofe: ihr Grundeigentum
amfasste inkl. des V erwaltungsgebiiudes Leipziger Platz 14 u. Vossstr. 23 Ende 1910 296119 qm
im Buchwerte von zus. M. 205'12 482.
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Anzahl der Beamten u. Arheiter 1897-—1910: 4560, 5014, 6010, 7145, 7546, 7339, 7841, 7958,
8496, 8849, 10 391, 10 334, 10 231, 10596, hiervon entfallen 1183 Personen auf den Betrieb der
5 liierten Ges. W agenpark i III\LQ% Ende 1910 2628 (inkl. 1592 Motorwagen). Am 1.7. 1907 wurde
auch der Betrieb mit Kraftfahrzeugen aufgenommen u. zu diesem Zwecke die ('10:330 Berliner
Motoromnibus-Ges. m. b. H., St.- ]\n]n M. 1500000 gegriindet, dass sich bis auf M. 10600 im
Besitz der Grossen Berliner Strassenbahn behnd(t Genannte Ges. besitzt 60 Motoromnibusse.
Bis 1910 hat sie einen Gewinn nicht erbracht u. mit Riicksicht auf die dauernd ungiinstigen
Ergebnisse den Betrieb fiir den Stadtverkehr teilweise eingestellt, nachdem die wiederholten
Antrige auf Anderung der Linienfithrung durch verkehrsreichere Strassenziige von der Auf-
\nhrsbehm de abgelehnt sind. Es ist beabsichtigt, kiinftig die Motoromnibusse im Ausflugs- u.
Uberlandverkehr auszunutzen, wodurch ein besseres Eltmgnh erwartet wird.




