2206 . Elektrische Strassenbahnen, Klein- und Pferdebahnen etc.

Bilanz am 31. Dez. 1913: Alktiva: Bahnanlage 807 687, Gebiude 69 098, Wertp. 32 498,
Disconto-Ges. 299, Kreissparkasse 20 763, Kassa 15924. — Passiva: A.-K. A 253 000, do. B
254 000, Bezirksverband Cassel 231106, Darlehen 90772, Amort.-F. 31 121, Ern.-F. 45091,
Bilanz-R.-F. 10 477 (Riickl. 945), Spez.-R.-F. 1516 (Riickl. 95), Div. 19 010, Vortrag 175. Sa.
M. 936 271.

Gewinn- u. Verlust-Konto: Debet: Gen.-Unk. 6417, Zs. 7173, Amort.-F. 2886, Ern.-F.
4875, Gewinn 20225. — Kredit: Vortrag 1347, Betriebspacht 40 220, Bankzs. 10. Sa.
M. 41 577.

Dividenden: 1897/98: 31/,°, (Baujahr); 1898/99—1904/05: St.-Aktien A: 4, 4, 4, 4,4, 4,
4%p; 1905—1913: 4 (9 Mon.), 4, 4, 4, 4, 4, 4, 4, 49/, St.- Aktien B: 0, 0, /0. 1.82, 3.2, 2.7,
4, 4%4; 1906—1909: 2%/, (9 Mon.), 2, 1'/a, 1%/s, 1%2%/,; 1910—1913: 12, 2, 25, 3:%,. Coup.-
Yerj.: 4 J. (K.

Direktion: Landesbaumstr. Rob. Winkler, Verwalt.-Dir. L. Ziegler, Betriebs-Dir. F. Cordes.

Aufsichtsrat: (3—5) Vors. Landrat Dr. jur. Grat von Wartensleben, Gelnhausen; Stelly.
Forstmeister A. Schuster, Birstein; Biirgermeister Senzel, Bieber: Buirgermeister Joh. Matthes,
Unterreichenbach: Biirgermeister K. Einschiitz, Birstein.

Zahlstelle: Direktionskasse in Gelnhausen.

Vereinigte Westdeutsche Kleinbahnen A.-G. zu Kéln a. Rh.

Gegriindet: 19./12. 1889 unter der Firma: Ronsdorf-Miingstener Eisenbahn-Ges. in Ronsdorf,
erwarb die Ges. 1897 durch Fusion die Wermelskirchen-Burger Bahn. Sitz der Ges. mit
Ricksicht auf die Erweiterung des Unternehmens 1t. G.-V. v. 2./11. 1900 nach Cdln verlegt
und Firma wie oben geiindert. Betriebsersffnung 18./11. 1891. Neue Konz. fir Kleinbahn
v. 2./10. 1897, fiir Thalsperre-Remscheid v. 25./9. 1899.

Zweck: Betrieb der nachbenannten Kleinbahnen: 1. von Wermelskirchen nach Burg
a. d. Wuapper (11,6 km); 2. von Thalsperre nach Remscheid (2,8 km); Remscheid-
Halbach (9,7 km); Burg- Krihenhohe (5,4 km); 3. von Kreuznach nach Winter-
burg und von Kreuznach nach Wallhausen (28 km); 4. von Neheim-Hiisten nach
Sundern (14,5 km). Die Ges. ist auch berechtigt: 1. weitere Konz. zu Kleinbahnen zu er-
werben und auf Grund derselben Kleinbahnen zu bauen und zu betreiben: 2. die ihr konz.
Bahnen nach Einholung der erforderl. behordl. Genehm. durch andere betreiben zu lassen:
3. sich anteilig an Bahnen zu beteiligen, welche Dritten konz. sind; 4. aus elektr. Zentral-
stationen, welche sie zum Betrieb ihrer Bahnen errichtet oder erwirbt, Licht und Kraft
an Dritte abzugeben; 5. zur Gewinnung neuer Fracht-Einnahmen neue, an ihren Bahnen
entstehende industrielle und gewerbl. Anlagen’ durch hypoth. Beleihung zu fordern, Jjedoch
mit der Massgabe, dass die Gesamtsumire der Beleihungen nicht mehr als 5%, des jeweiligen
Grundkapitals betragen darf und dass fir jeden Binzelfall der Beleihung die Genehm. des
A.-R. erforderlich ist. Die Kleinbahn Rousdorf-Miingsten wurde 1902 fiir M. 420 000 an die
Barmer Bergbahn verkautt.

Die Ges. lisst z. Z. folgende Linien ftr ihre Rechnung durch die Westdeutsche Risen-
bahn-Ges. in Coln betreiben: 1. Kleinbahnen Wermelskirchen-Burg und Thalsperre-Remscheid,
2. Kleinbahn Neheim-Hiisten-Sundern, 3. Kreuznacher Kleinbahnen.

Der Ausbau des Bergischen Netzes durch Herstellung der Linie Remscheid — Lennep
ist 1907 u. 1909 durch die Verbindung Lennep — Liittringhausen— Halbach exfolgt; die
Stadt Lennep hat der Ges. neben der kostenfreien Hergabe des Grund und Bodens auf
Lenneper und Remscheider Gebiet ein zu 3%/,°/, zu verzinsendes und zu 2!/ /o zu amorti-
sierendes Darlehn von M. 300 000 gewiihrt. Die Westdeutsche Eisenbahnges. in Koln tiber-
nahm den Bau der Bahulinie nebst der erforderlichen Erweiterung der elektr. Zentrale m
Preyersmiihle und die Errichtungeines Beamtenwohnhauses in Remscheid fiir den Pauschal-
betrag von M. 1309 000. Die Westdeutsche Eisenbahn-Ges. hat ferner die von ihr iiber-
nommenen Garantie-Verpflichtungen (s. unten) wonach sie der Ges. bis 1916 ein 4%y . Br-
triignis aus den Betrieben der Eigentumsstrecken garantiert, auch auf das neuerdings in-
vestierte Kapital ausgedehnt. Nachdem die Konzession unterm 6./11. 1906 erteilt ist, ist
im Herbst 1906 mit dem Bau der Linie begonnen worden; die Ersffnung des Betriebes
konnte bereits am 14./8. 1908 erfolgen; die Schlussstrecke nahm den Betrieb am 7./6: 1908
auf. — Nach Erteilung der Konzession fiir die Linie Burg—Solingen (Krahenhohe), wurde
der Bau dieser Strecke 1907/1908 ausgefithrt. — Die zur Durchfithrung dieser Bauten sowie
zur Ablosung der bereits in Anspruch genommenen Kredite erforderlichen Mittel wurden
1907 verfiighar, da der Kreis Bergheim die in dem Besitz der Ges. befindlichen Bahn-
bestandteile und Betriebsmittel der Bergheimer Kreisbahnen im Werte von rund M. 1600000
angekauft hat. Der Staat gewiihrte M. 50 000 Zuschuss & fonds perdu.

Zinsengarantie: Die Betriebsfithrerin, die Westdeutsche Bisenbahn-Ges. hat den
Ver. Westdeutschen Kleinbahnen gegeniiber eine 49/, Zinsgarantie fiir die unter Nr. 1—3
genannten Bahnen mit der Massgabe iibernommen, dass der etwaige Mehrertrag einer Bahn
iber 4°/, hinaus, auf den etwaigen Minderertrag der anderen Bahnen in Anrechnung kommt.
Diese Garantien laufen bis Ende 1916, wenn nicht vorher der Gesamtreinertrag der Linien
in drei aufeinanderfolgenden Jahren 41>, des Gesamtanlagekapitals erreicht hat. Die hier-
nach geleisteten Zuschiisse sind einschl. 4%, Zs. der Westdeutschen Eisenbahn-Ges. aus den
Betriebsiiberschiissen zu erstatten, sobald der Gesamtertrag der siimtlichen Linien 5/, des



