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Osterreich-Ungarische Eisenbahnen.

K. k. privileg. Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft
in Teplitz.

Gegriindet: 1806. Konz.: Fiir die Strecke Aussig-Komotau vom 2./8. 1856 u. 10./5. 1866,
fir die Bielathalbahn vom 25./6. 1870. Die Konz.-Dauer fiir die erste Strecke bis 8/10. 1950,
fiir die Bielathalbahn bis 6./6. 1964. Ferner Konz. vom 13./6. 1896 fiir den Bau u. Betrieb einer
Lokalbahn von Settenz nach Lobositz-Leitmeritz-Bohm.-Leipa-Reichenberg mit einer Schlepp-
bahn von Lobositz zur Elbe; Dauer dieser Konz. 90 Jahre, d. h. bis 13./6.1986. Ferner hat die Ges.
vom Staate die Lokalbahn Bshm.-Leipa nach Niemes fiir den Kaufpreis von fi. 1 300000 gekauft.

Bahngebiet: Die Liinge der Hauptbahn Aussig-Komotau, Tirmitz-Bilin, Dux-Schwaz-
Kuttowitz u. Aussig-Aussig-Landungspliitze betrigt 101,087 km, hiervon ist die Linie Aussig-
Komotau in der Liinge von 64,971 km u. die Strecke Auperschin-Schwaz-Kuttowitz der Biela-
thalbahn in der Linge von 9,775 km doppelgeleisig. Hierzu kommen noch 114 Schleppbahnen
des alten Netzes in der Gesamtliinge von 82,166 km, wovon 73,445 km Eigentum der Aussig-Tepl.
Eisenbahn sind, ferner 11 Schleppbahnen der Lokalbahn Teplitz(Settenz)-Reichenberg in der
Gesamtlinge von 2,714 km, wovon 1,737 km Eigentum der Aussig-TeplitzerEisenbahn sind. Die
Bauléinge der Lokalbahn Teplitz(Settenz)- Reichenberg einschl. der Verbindungsbahnen Czalositz-
Czernosek u. Auscha A.-T.-E.— Auscha G.-P.-W.-A. sowie der Zweighahnenezur Station Niemes
der ehemaligen Lokalbahn B. Leipa-Niemes u. zum Lokalgiiterbahnhof in Reichenberg be-
trigt 149,079 km. Die Bauléinge der simtl. Bahnstrecken betriigt somit 335.046 km.

Einlosungsrecht des Staates: Der Staat ist berechtigt, vom 25. Juni 1900 ab die Linien
des alten Netzes unter folgenden Bedingungen anzukaufen: als Basis wird die mittlere Rein-
einnahme der ftnf besten unter den letzten 7 Jahren genommen, doch darf diese nicht
kleiner sein als der fiir die Verzinsung der Prioritiiten, fiir 59/, des Aktienkapitals und
fir die Amortisation des Anlagekapitals notwendige Betrag. Von dieser mittleren Rein-
einnahme sind M. 22000 als das ungefithre Drittel der von der Gesellschaft durch die

" Konversion der 4'/,°/, Obligationen erzielten jihrlichen Ersparnis in Abzug zu bringen
und der so erhaltene Betrag wird als Rente den Aktioniren bis zum Erloschen der
Koncession gezahlt. Infolge der mit dem 1.1. 1910 eingetretenen Tariferhthunge wurde
mit dem k. k. Eisenbahnministerium vereinbart, dass bei der Bestimmung des Rinlosungs-
preises fir das Hauptbahnunternehmen von den jeweils zugrunde zu legenden jihrlichen
Reinertrignissen fir das Jahr 1910 u. die folgenden Jahre 8%/, jedes dieser — um das fir
‘das betreffende Jahr zu Lasten des alten Netzes bestrittene Erfordernis fiir Tilg. u. Verzinsung
der Prior. sowie um die Pauschalzahlung von K 200 000. jedoch nicht um die event. sich
ergebende Beteiligung des Staates am Reinertriignisse gekiirzten — Reinertriignisse ix Abzug
zu bringen sind. Sofern in den zu diesem Zwecke in Betracht zu ziehenden Jahren aus
dem Titel der zufolge Punkt 6 des Protokolls vom 21./10. 1909 u. Punkt 3 des Ubereinkommens
(Wien am 5./1. 1894, Teplitz am 23./12. 1893) vereinbarten Beteiligung der Staatseisenbahn-
verwaltung am gesellschaftlichen Reinertrignisse Zahlungen an die Staatseisenbahnverwaltung
zu leisten wiren, soll der vorerwiihnte Abzug nur mit demjenigen Betrage statthaben, um
welchen er héher ist als die fiir das betreffende Jahr aus dem bezeichneten Titel zu
leistende Zahlung.

Gewinn-Anteil des Staates: Auf Grund der mit der Staatsverwaltung abgeschlossenen
Protokollarvereinbarungen vom 10. Mai 1898 u. vom 13./11. u. 14./11. 1906 wurden in Be-
rilcksichtigung der nachbarlichen Beziehungen mittels eines von dem k. k. Handelsministerium
genehmigten Ubereinkommens zwischen den k. k. osterr. Staatsbahnen und der Aussig-
Teplitzer Eisenbahn-Gesellschatt die Gemeinschaftsverkehre in der Weise geregelt, dass beide
Teile entsprechend daran teilnehmen. Hierfiir leistet die Aussig-Teplitzer Bisenbahn-
‘Gesellschaft an den Staatsbetrieb vom 1. Jan. 1893 angefangen einen jihrlichen Pauschal-
betrag von fl. 6. W. 100 000. Die k. k. priv. Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft ist
ferner verpflichtet, ausser dem vorstehend bezifferten Pauschalbetrage noch weiter vom
1. Jan. 1893 angefangen jiihrlich die Hilfte jenes Uberschusses der k. k. Staats-Eisenbahn-
verwaltung zu iiberweisen. um welchen das Reinertriignis des Unternehmens nach erfolgter
Abrechnung des Pauschalbetrages von K 200000 = fi. 100000 den Jahreshetrag von
K 4800000 = 6fl. 2400000 iibersteigen sollte. In dem Protokoll vom 21.10. 1909 wurde
die Grenze fiir den Eintritt der Beteiligung der Staatseisenbahnverwaltung am Reingewinn
fir das Jahr 1910 u. die folgenden Jahre von K 4800000 auf K. 3500000 mit der Massgabe
herabgesetzt, dass von K 3 500 000 bis K 4 000 000 10%, von K 4000000 bis K 4 800 000 20%,
der Staatseisenbahn zu iiberweisen sein werden. Laut Erlasses des Eisenbahn-Minist, vom
1./3. 1912 wird dag Ausmass der Beteilig. des Staates am Reinertrage der A.-T.-E. dahin er-
hoht, dass vom Uberschusse iiber den Jahresbetrag von K. 4 400 000—4 800 000 statt 20%,
25%, berechnet werden. In Hinsicht auf die im Ubereinkommen vom 5./1. 1894 vereinbarten




