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(sterreich-Ungarische Eisenbahnen. - ; 621

schloss, aus den im Laufe der Jahre fiir den Pensionsfonds gesammelten internen Riick-
lagen den Pens.-F. mit K 2000000 zu dotieren.

Dividenden 1900—1917: 14, 14, 14, 13, 13, 13, 13, 13, 13'/5, 15, 16, 16, 16, 16, 12/, 16, 17, 14 %.

Pirektion: Pris. Wirkl. Geh. Rat Leo Lénczy, Wirkl. Geh. Rat Baron Ernst von Diniel,
Dr. Ladislaus v. Haliszy, Simon von Krausz, Baron Dr. Marcel von Madarassy-Beck, Peter
Munk, Leo Pauer von Budahegy, Gen.-Dir. der Ges. Paul Sindor, Dr. Jakob Schreyer, Wirkl.
Geh. Rat Elemér von Simontsis, Wirkl. Geh, Rat Graf Ladislaus von Szdpdry, Adolf Ullmann
von Baranyavir,

Geschiiftsleitung: Gen.-Dir. Paul Séndor, Dir. Arpdd Szél, Dir. Johann Vikdr, Dr.
Ludwig Laufer, Dir. Armin Sés. )

Aufsichtsrat: Alexander Fleissig, Max von Gara, Jakob Griinbaum, Paul Hoitsy, Dr. Emil
Oppler, Melchior Polyék, Adolf Wertheimer.

Ausschliessend priv. Buschtéhrader KEisenbahn, Prag.

Griindung: I.Gen.-Vers. 25./10. 1853. Letzte Statutind. von 1915. Zweck: Betrieb der
auf Grund der Konz. v. 20./11. 1855 u. 11./1. 1867 bereits hergestellten Eisenbahnen, sowie
der Bau und Betrieb der durch die Konz. v. 1./7. 1868, 4./8. 1871, 12./11. 1872 u. 30./10. 1873 be-
willigten bshm. Nordwestbahn ete.

Bahngebiet: Linien des Lit. A-Unternehmens: Hauptbahn: Prag (Bubna)-Priesen 115,362 km
Prag(Smichow)-Hostiwitz 19,518km, Kladno-Kralup 25,092 km, Duby-Altkladno 2.620 km, Luzna-
Lischan-Rakonitz 9,186 km, insges. 171,778 km, hierzu Lokalbahn Krupa-Kolleschowitz12.017 km
10 Kohlen-u.27sonst. Industrialbahnen 29,396 km, zus. Haupt- u. Nebenlinien Lit. A 213,098 km:
Linien des Lit. B-Unternehmens: Hauptbahn: Priesen- Komotau-Eger 121,542 km, Priesen-
Kaaden-Brunnersdorf 10,771 km, Komotau-Reitzenhain 37,265 km, Krima- Neudorf-Weipert
34,807 km, Falkenau-Klingenthal 27,981 km, Tirschnitz-Franzensbad 4,122 km, insges. 236,488 km,
hierzu 26 Kohlen- u. 19 sonst. Industrialbahnen 38,157 km, zus. Haupt- u. Nebenlinien Lit. B
974,645 km. Mittels Erl. v. 924./8. 1896 forderte der Staat den Bau des zweiten Geleises auf
séimtl. eingeleis. Strecken, auf welche Kone. v. 1./7.1868 Anwendung findet, doch kam 15./6.1897
eine Vereinbar. zustande, gemiiss welcher auf Strecken von zus. 199,515 km ab 1./7. 1897 in 5 J.
(alljihrl. mind. 40 km) zweite Geleisefertig zustellensind, auf den iibrigen Strecken von 147,468 km
Baulinge nur nach Bediirfnis, d. h. soweit tigl. 42 (vesp. 44, resp. 48) Zige verkehren. Weitere
Vereinbarungen galten dem Bahnhof Karlsbad. Lt. Vereinbarungen v. 17./10., 24./10. u.
3./11. 1910, genehmigt durch den Eisenbahn- u. Finanzminister 1t. Erlass des Eisenbahnmin.
v.8./2.1911 verpflichtete sich die Ges. zum Bau des Zentralbahnhofes in Karlsbad den Betrag von
K 9500 000 an die Staatsverwaltung zu zahlen. Im Falle der Einlosung der gesellschaftlichen
Bahnlinien durch die Staatsverwaltung wird von demjenigen Betrage, welcher zufolge Punkt I
Ziffer 2 des Protokolls v. 15./6. 1897 und Ziffer 2 der gegenwirtigen Vereinbarung seitens der
Ges. fiir den im Zeitpunkt der Einlosung noch nicht durchgefithrten Ausbau des zweiten
Gleises der Linie Prag (Bubna)-Eger an die Staatsverwaltung zu refundieren sein wird, der
Betrag von K 800000 nebst 4°/, jihrl einfachen Zs. in Abzug gebracht. Beziiglich des
Teilbetrages von K 1700000 hat eine Riickerstattung an die Ges. im Falle der Einlosung
nach 1./1. 1918 nicht stattzufinden. Die Legung des zweiten Gleises in den gegenwiirtig
eingleisigen Teilstrecken der LiniePrag (Bubna)-Eger wird yon der Staatsverwaltung erst im Falle
eines nachweisbaren aktuellen Verkehrsbediirfnisses (tiglich 44 Ziige durch zwei aufeinander
folgende Jahre) gefordert werden. Das Protokoll v. 31./1. 1918 enthilt die Bedingung, dass im
Falle der Einlssung des gesellschaftl. Bahnunternehmens bei der Ermittlung der Einlésungsrente
von den Einnahmen aus dem Zivil-Personenverkehr der in Betracht kommenden Jahre ein
Abzug zu machen ist, welcher von der Hohe des jeweiligen, auch unter Beriicksichtigung
der ,sonstigen Auslagen® zu berechnenden Betriebskoeffizienten des Gesamtnetzes abhingig
ist; dieser Abzug betriigt, wenn sich der Betriebskoeffizient mit hochstens 67 %/, errechnet,
909/, jenes Betrages, um welchen die Einnahmen aus dem Zivil-Personenverkehr in dem
betreffenden Jahre die Einnahmen aus dem Zivil-Personenverkehr des Geschiiftsjahres 1917
iibersteigen, u. sinkt, wenn der Betriebskoeffizient jeweils um ein volles Prozent steigt,
jeweils um 19, der Mehreinnahme, so dase bei einem Betriebskoeffizient von 87 /o oder
mehr von einem Abzug ganz abgesehen wird. Diese Bedingung tritt jedoch erst mit dem
1. Januar des auf den Friedensschluss mit siimtlichen, am 31./1. 1918 mit Qesterreich-Ungarn
im Kriege befindlichen europdischen Miichten folgenden Kalenderjahres in Kraft. = Steuer-
freiheit: Die Strecke Krupa-Kolleschowitz war von der Einkommen- u. Erwerbsteuer bis
17./5. 1912 befreit; jetzt sind alle Strecken steuerpflichtig. Die Ges. erhob Klage gegen die
Heeresverwaltung ‘auf Zahlung des Gewinnentganges von K 2500000, den sie der Ein-

schrinkung des Betriebes bei Beginn der Mobilisierung u. der Einfithrung des Kriegs-

fahrplans zuschreibt.

1918 an die Prager Kreditbank fiir einen Kaufpreis von K 18000 000 mit Wirkung voné‘

1./7. 1918 verkauft. Fur das erste Halbjahr 1918 wurde ei
erzielt. Im Mai 1916 erwarb die Buschtéhrader Bisenbahn - Gesellschaft gemeinschaft-
lich mit dem Aussiger Chem. Verein die bisher unerschloss. Kaestner’schen Grube:
felder im Falkenauer Revier mit éiner jihrl Forderungsmoglichkeit von 500 000 t
einem Preise von .ca. M. 2000000. Am &/2. 1917 wurde alsdann die Falkena
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