3978 Verkehrs-, Transport- und Lagerhausgesellschaften.

behérde nunmehr die Zulassung dieser Fortsetzung als
Kleinbahn ausgesprochen ist, so daB mit den speziellen
Vorarbeiten begonnen werden konnte. Die Verhand-
lungen sind immer noch nicht zum AbschluBl gekommen,
u. es konnten auch die Darlehen des Reichs und der
Lander fiir den Bahnbau infolge schwieriger Finanz-
lage von diesen noch nicht bewilligt werden.

3. Normalspurige Nebenbahn Biberach—Zell—Ober-
harmershach (10.6 km), normalspurig. Dauer der Konz.
90 Jahre, ab 15. Dez. 1904. Nach Ablauf der Konz.
gehen die Bahnanlagen unentgeltl. in das Bigentum des
Staates iiber. IFiir das Ankaufsrecht des Staates vor
Ablauf der Konz. sind gleiche Bestimmungen wie zu 2
getroffen.

4. Normalspurige Nebenbahn Oberschefflenz—Billig-
heim (8.5 km, normalspurig). Dauer der Konz. 90 Jahre,
ab 12./6. 1908. Nach Ablauf der Konz. gehen die Bahn-
anlagen unentgeltl. in das Eigentum des Staates tiber.
Fiir. das Ankaufsrecht des Staates vor Ablauf der Konz.
sind gleiche Bestimmungen wie zu 2 getroffen.

5. Normalspurige Nebenbahn von Orschweier—Etten-
heimmiinster (8 km), frither 1 m-spurig, seit 22./1, 192:

bis Miinchweier, seit 11./12. 1927 bis Ettenheimmiinster-

normalspurig umgebaut. Dauer der Konz. bis 1112:
1987. Ein unentgeltl. Heimfall der Bahn an den Staat
ist micht vorgesehen, der Staat ist aber berechtigt, die
Bahn nach Ablauf von 25 Jahren zu einem Kaufpreis
zu iibernehmen, welchem der 25fache Betrag der durch-
schnittl. jihrl. Reineinnahme der dem Ankaufstermin
vorausgegangenen fiinfjihr. Betriebsperiode zugrunde
gelegt werden soll. Sofern die Reineinnahme 4 % der
von dem Konzessionir aus eigenen Mitteln aufgewen-
deten erstmaligen Anlagen zuziigl. jener der spiiteren
Erweiterungen u. Ergiinzungen iibersteigt, wird der
Mehrbetrag an Reineinnahme auf den vom Staat ge-
leisteten Baukostenbeitrag und auf die iibrigen Anlage-
kosten der Bahn im Verhiltnis der beziigl. Kapital-
betrige verteilt. Der auf den Staatsbeitrag entfallende

Anteil dieses Mehrbetrages kommt bei Ermittlung des |

Kaufpreises, welcher mindest. die Anlagekosten er-
reichen mufB, von dem gesamten Reinertrag in Abzug.
1921 Einstellung des Betriebes der Teilstrecke Orsch-
weier—Rheinufer.

6. Normalspurige Nebenbahnen Krozingen—Miinster-
tal—Sulzburg u. Haltingen—Kandern (11 bzw. 13 km),
mit der dazugehérig. Reparaturwerkstatt in Sulzburg.
Dauer der Konzession 90 Jahre, ab 22./12, 1894 fiir
Krozingen—Sulzburg u. ab 1./5. 1895 fiir Haltingen —
Kandern. Nach Ablauf der Konz. gehen die Bahn-
anlagen unentgeltl. in das. Eigentum des Staates iiber.
Fiir das Ankaufsrecht des Staates vor Ablauf der Konz.
sind gleiche Bestimmungen wie zu 2 getroffen. A
22 /10. 1929 wurde der Betrieb einer eigenen Kraltfahr.
linie von Kandern nach Schliengen an der Hauptbahn-
strecke Freiburg—Basel aufgenommen; diese Linie be-
deutet cine erhebliche Wegabkiirzung fiir alle Reisende
nach dem badischen Unterland. Um den Verkehr der
Bahn.noch weiter vor der Konkurrenz privater Kraft-
fahrlinien zu schiitzen u. auch zu beleben, hat die Ges.
eine weilere Kraftfahrlinie Kandern—Marzell, die bisher
schon fiir die Ges. Zubringerdienste verrichtet hat, mit
Unlerstiitzung der Gemeinden iibernommen. Zur Beseiti-
gung ciner Konkurrenz bei der Nebenbahn Haltingen —
Kandern wurde in 1931 von der Stadt Lérrach die Kralt-
fahrlinie Lorrach—Binzen iibernommen, dicse bis Kan-
dern verlingert u. hierbei einige Dampfziige in Kraft-
wagenfahrten umgewandelt. Als Frsatz fir schwach
besetzte Nebenbahnziige auf der Strecke Haltingen—
Kandern ist ein Kraftwagenverkehr zwischen Haltingen
w. Kandern und an Stelle von schwach besetzten Dampf-
ziigen auf der Strecke Krozingen— Miinstertal—Sulzburg
auch ein Krafiwagenverkehr eingerichtet worden.

7. Normalspurige .Nebenbahn = Staufen—DMiinstertal
(6 km, normalspurig). Abzweiglinic der unter 3 be-
zeichneten  Nebenbahn Krozingen—Staufen—Sulzburg.
Die Dauer der Konz. lduft mit der fiir die Stammbahn-
strecke Krozingen—Staufen—Sulzburg  erteilten Ge-
nehmigung am 22./12. 1984 ab Nach Ablauf dieser TFrist
gehen die Bahnanlagen unentgeltlich in das Eigentum
des Staates iiber. Fiir das Ankaufsrecht des Staates vor
Ablauf der Genehmigung sind die gleichen Bestim-
mungen wie bei der Stammbahnstrecke getroffen. Nur
der Zeitpunkt, von welchem aber der Staat die Abtretung

der Bahn verlangen kann, ist von 25 J o
Stammbahnstrecke auf 15 Jahre von Erﬁf?t};ailé flg; gle
triebes ab fiir die Abzweigstrecke festgesetst Wordee-
Der Gesamtverkehr wurde am 1. Juli 1916 erﬁffnel:.

Hierzu kamen noch zum 1./1. 1932 5 Nebenbahn‘
strecken in Baden, welche bisher von der Ende 1931 11;
Konkurs geratenen Badischen Lokal-Eisenbahnen A .G
in Karlsruhe betrieben wurden. Die Gestehungskoéte;i
dieser vor dem Krieg erbauten Bahnen haben rung
16 Millionen Mark betragen, als Kaufpreis fir diese
Bahnen gab die Deutsche Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft
nom. 500 000 RM ihrer eigenen, noch nicht begebenen
Vorrats-Aktien. s handelt sich um folgende Bahp-
strecken:

a) elektrische Schmalspurbahn: Albtalbahn (Karls-
ruhe—Ettlingen—Herrenalb mit Zweigsirecke Busen-
bach--Ittershach) 40649 km; b—c: vollspurige Dampf-
bahnen: b) Bruchsal—Hilsbach—Menzingen 41.445 ku;
¢) Biihlertalbahn (Biihl—Oberbiihlertal) 6.015 ki
d) Noeckarbischofsheim—Hiiffenhardt 17.009 km; e) Wies.
loch—Meckesheim—Waldangelloch  (ausschl. des still-
liegenden Streckenteils von Schatthausen bis Meckes-
heim) 26.899 km. Die Gesamtstreckenléinge der von der
Deutschen Eisenbahn-Betriebs-Ges. betriebeneen Bahn-
linien ist damit auf nahezu 300 km gestiegen.

8. Normalspurige Nebenbahn Achern—Ottenhiten
(10.4 km lang); Betriebserdffnung 2./9. 1898.

9. Normalspurige Nebenbahn Méckmiihl—Dorzhach
(39 km lang); ercffnet 15./3. 1901, insges. 134.1 km,

10. Albtalbahn (Linge 40.65 km). Die Eroffnung
der einzelnen Bahnstrecken erfolgte zu folgenden Zeit-
punkten: Karlsruhe—Ettlingen Stadt und Ettlingen—
Eitlingen Reichsbahnhof am 1./12. 1897; Eitlingen
Stadt—Frauenalb am 14./5. 1898; Frauenalb—Herrenalh
am 2./7. 1898; Busenbach—Ittersbach am 10./4. 1899.

11. Bruchsal—Hilsbach—Menzingen (Linge 41.45 km).
wroffnung der einzelnen Bahnstrecken: Bruchsal—
Odenheim am 5./10. 1896; Ubstadt—Menzingen am 5.3.
1896; Odenheim—Hilsbach am 3./9. 1900.

12. Biihlertalbahn (Linge 6 km). Eroffnung am
28./12. 1896. :

13. Neckarbischofsheim—Hiiffenhardt (Linge 17.01
Kilometer). Eréffnung am 16./10. 1902.

14. Wiesloch— Meckesheim —Waldangelloch (Linge
26.90 km). Eréffnung der einzelnen Bahnstrecken:
Wiesloch—Walldorf—Meckesheim am 14./5. 1901; Wies-
lech Stadt—Waldangelloch am 16./10. 1901.

Pachtbetriebe:  Nebenbahn  Vorwohle—Emmerthal
(Lidnge 82.2 km). Die Betriebs-Ges. fiihrt seit 1./4.1917
den Betrieb der Bahn und besitzt 3 866400 RM Aktien
von dem gesamten A.-K. in Hohe von 4 200000 RM.

Kraftwagenlinien: Haltingen—Kandern, Kandemn—
Schliengen, Kandern — Marzell, Hertingen — Lorrach,
Kandern — Binzen — Loérrach, Voldagsen — Duingen,
Duingen—Alfeld, Duingen—Ithwiesen—IEschershausen
Krozingen—Staufen—Miinstertal—Sulzburg. — Vorhan
den sind 7 Kraftomnibusse.

Sonstige Mitteilungen:

Verbiinde: Die Ges. gehort folgenden Verbinden
an: Verein Deutscher StraBenbahnen, Kleinbahnen und
Privateisenbahnen, Berlin.

Satzungen: Geschiftsjahr: Kalenderjahr seit L[l
1925 (vorher April—Mirz). — G.-V. spiit. im Juni (1933
am 7.7.); 1 St-A. zu 400 RM = 1 St., 1 Vorz:A
5 RM = 6 St., vom Reingewinn 5% zum R-E, bis 7
10% des A -K. zum LErn-F. nach Bestimm. des AR
entsprechend der Abnutzung des Oberbau- u. Betriebs-
materials, zum Bilanz-R.-F. gleichfalls nach dex} Be-
stimmungen des A.-R. — Vom UeberschuB 6 % Diy,
Vorz.-A., alsdann etwaige aus f[riiheren Jahror} Tiick-
stiindig geblicbene Div. auf Vorz.-A., vom VCI‘bI(—‘,lb.Uﬂde“
Betrag werden bis 4 % Div. auf St.-A. verteill, hieraut
10 % Tant. fiir den A.-R. (der Vors. erhilt 4000 .RM,
jedes andere Mitglied 2000 RM, welehe bei der Tantiome
anzurcchnen sind); Rest ist Super-Div.

Zahlstellen: Berlin: Ges.-Kasse, Commerz und
Privat-Bank u. séimtl. Niederlass., Delbriick &lncklef
& Co.; Dresden: Philipp Elimeyer; Frankf. a. &
Mittoldeutsehe Creditbank, Niederlass. der Commers -
Privat-Bank; Hannover u. Stuttgart: Deutsche Ban
u. Disconto-Ges.




