Verkehrs-, Transport- und Lagerhausgesellschaiten.
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Hafenrundfahrt Aktiengesellschaft.
Sitz in Kiel, Kaistralle.

vVorstand: Konsul H. Grimm.

Aufsichtsrat: Vors.: Sanititsrat Dr. Leonhard;
Mitgl.: Schiffsreeder Curt Ivers, Lehrer ILorenzen,
Herm. Krantz, Dir. Dr. O. Knapp, Kiel.

Gegriindet: 7.19. 1905; eingetr. 31./1. 1906.

Zweclk: Betrieb der Schiffahrt, inshes. Beforderung
von Personen und Giitern, ferner Betrieb aller mit der
Sehiffahrt verwandten Geschiifte sowie Beteil. an ande-
yn zur Hebung des  Verkehrs dienenden Unterneh-
mungen. Die Ges. besitzt 7 Dampfer und 1 Motorboot.
Die Ges. besitzt eigene Briicken in Heikendorf, Fried-
richsort und Falkenstein sowie ein eigenes Betriebs-
cebiude.

Kapitals 180 000 RM in 3000 Akt. zu 60 RM.

Urspr. 350000 M, erhoht 1906 um 250000 M (auf
80000 M) in 1250 Akt. zu 200 M. Die Ges. stellte das
500000 M betragende A.-K. auf 300000 RM in S000 Akt.
m 100 RM um. — Li. G.-V. v. 30./8. 1932 Herabsetz. des
A-K. in erleichterter Form auf 180 000 RM durch Herab-
setzing des Aktiennennwerts von 100 RM auf 60 RM.

Geschiiftsjahr: Kalenderj, — G.-V.: 1933 am
138./7. — Stimmrecht: 1 Akt. = 1 St.

Bilanz am 31. Dez. 1932: Aktiva: 7 Dampfer
und 1 Motorboot 193 500, 3 Briicken 23 750, 1 Betriebs-
gebiude 3800, allg. Einrichtung 3800, Wertpapiere 9000,
Bankguthaben und Kasse 90, Betriebsstoffe und Re-
serveteile 1650, Betriebsverlust und Abschreibungen
15 767. — Passiva: Grundvermigen der Gesellschalt
180 000, ges. Riicklage 10 000, unerhobener Gewinn 772,
verschiedene Gliubiger 60536, Sa. 251 358 RM.

Gewinn- u. Verlust-Rechnung: Debet: Un-
kosten des Betriebes 70 930, Léhne und Gehilter 75 124,
Steuern 6762, soziale Abgaben 6540, Versicherungen
3421, Zinsen 3483, Abschreibungen 12121, — Kredit:
Betriebseinnahmen 162 615, Betriebsverlust 3646, Ab-
schreibungen 12 121. Sa. 178 382 RM.

Dividenden 1927—1932: 4, 0, 0, 0, 0, 0 %.

Zahlstelle: Kiel: Vercinsbank in Kiel, Filiale der
Vereinsbank in Hamburg.

Kodln-Bonner Eisenbahnen Aktiengesellschaft.
Sitz in Koln a. Rh.,, Am Weidenbach 12—14.

Vorstand: Ober-Reg.-Baurat a.D. Wilhelm Hesse.

Aufsichtsrat: Oberbiirgermeister Dr. Riesen,
Beigeordneter Bonner, Baudirektor Piehl, Stadtver-
ordneter Dech, Stadtverordneter Rings, Stadtver-

ordneter Doerr, Stadtverordneter Vogelsang, Koln;
Oberbiirgermeister Rickert, Stadtverordneter de Longe,
Stadtverordneter Gorgen, k. Landrat Dr. Haarmann,
Bonn; Gewerbetreibender Roebbenack, Roisdorf; Kreis-
deputierter Loevenich, Frechen; Handelskammersyndik.
Bggermann, Rodenkirchen; Generaldirektor Dr. Kruse,
ﬁa?kdirektor Rath, Bankier Freiherr von Oppenheim,
oln,

Gegriindet: 5./10. 1894 unter der Firma A.-G. der
Vorgebirgsbahn Coéln-Bonn; dann Firma von 1897—1917:
Akt.-Ges. der Coln-Bonner Kreisbahnen; Firma wie
gegenwirtig 1./9. 1917 gedindert.

Konzession: Durch Konzessionsurkunde vom 4./8.
18% wurde der Ges. zuniichst die Konzession zum Bau
und Betrieb der schmalspurigen Vorgebirgsbahn, durch
solehe vom 15./8. 1898 die Konzession zum Bau und
Beirieb der Rheinuferbahn erteilt. Mehrere Nachtrags-
konzessionen betreffen mneben der Erweiter. und dem
Umbau dieser beiden Bahnen die Genehmigung zum
Bau und Betrieb der Eisenbahnen von Vochem nach
Wesseling, von Hermiilheim nach Berrenrath, sowie
einer Anzahl kleinerer Anschluf- und Abkiirzungs-
sirecken. Die Konzessionen sind zeitlich nicht begrenzt.
Der Staatsregierung ist unbeschadet des gesetzl. An-
kgufsrechtes das Recht vorbehalten, jederzeit, jedoch
nicht vor Ablauf von 10 Jahren nach der Inbetrieb-
nahme der noch vollspurig auszubauenden Vorgebirgs-
bahn, das gesamte Unternehmen der Ges. (einschl. allen
Iubehors und aller Fonds) gegen Erstatt. der von ihr
s eigenen Mitteln aufgewendeten notwendigen und
n_“ﬁ?hghen Anlagekosten zu erwerben, ausgenommen
diejenigen Bahnstrecken, die innerhalb des Weichbildes
der Stidte Koln und Bonn liegen und nach dem Er-
lessen der Staatsregierung mehr den Charakter von
Strafenbahnen haben.

Zweck: I. Bau und Betrieb von mit Dampfkrait,
elektrischer Kraft oder einer anderen Kraft betriebenen
ahpen,. und zwar: 1. einer vollspurigen, meisiens
weigleisigen Fisenbahn von Bonn lings dem Vorge-
b‘}'ge.nach Koéln (Vorgebirgsbahn), endigend an der
dnmiindung in die StraBenbahn der Stadt Kéln am
K{ettenbergpark mit Abzweigung zu dem Giilerbahnhof
KOII}‘-Siilz an der Luxemburger StraBe, sowie mit An-
schliissen: a) an den Reichsbahnhof in Koln-Eifeltor,

an den Reichsbahnhof in Briihl, ¢) an den Reichs-
bahnhof in Bonn, 2. je einer Abzweigung von den mit-
zu})en‘_ltZenden Gleigen der Stiadtischen Straflenbahn in
Oln in der Luxemburger Strafe zum Barbarossaplatz
und in die Trierer StraBe, 3. einer vollspurigen Ab-

kiirzungslinie fiir den Giiterverkehr von Vochem nach
Schwadorf, 4. einer vollspurigen zweigleisigen FEisen-
bahn von Bonn iiber Wesseling nach Koln (Rheinufer-
bahn), endigend an der Einmiindung in die Strafien-
bahn der Stadt Koln bei Marienburg mit Heranfithrung
an die Vorgebirgsbahn in Bonn, 5. einer vollspurigen
Fisenbahn von Station Vochem-Briihl der Vorgebirgs-
bahn nach Wesseling, zum Anschluf an die Rheinufer-
bahn und an die Werftanlage bei Wesseling, 6. cines
Gleises von der Abzweigweiche der Stidtischen Strafen-
bahn in Ko6ln am Niederlinder Ufer bis Boltenstern-
siraBe und eines Endbahnhofs daselbst, 7. einer voll-
spurigen Eisenbahn fiir den Personen-, Gepiick- und
Griiterverkehr von Hermiilheim, anschliefend an die
Vorgebirgsbahn nach Berrenrath. — II. Einrichtung
und Betrieb von Kraftwagenlinien fiir die Beforderung
von Personen und Reisegepick sowie von Stiickgut nnd
Giitern im EinfluBgebiet der Koln-Bonner Eisenbahnen,
vorbehaltlich der in jedem einzelnen Fall einzuholen-
den Genehmigung der Reichsaufsichtsbehorde fiir jede
7u betreibende Kraftwagenlinie. — III. Mitbenutzung:
a) der Stidtischen Strafienbahn in Kéln von der Ein-
miindung der Rheinuferbahn in diese bei Marienburg
bis zur BoltensternstraBe fiir den Persomen-, Gepfck-
und Stiickgutverkehr und bis zur Abzweigung zur
Stiadtischen Hafenbahn fiir den Giiterverkehr, b) der
Stiadtischen Hafenbahn in Kéln von der vorgedachten
Abzweigung bis zu den Uebergabegleisen fiir die Ver-
bindung mit dem Reichsbahnhof Koln-Bonntor fiir
den Giiterverkehr, ¢) der Stiddtischen Straflenbahn in
Koln: von der Einmiindung der Vorgebirgsbahn in
diese am Klettenbergpark bis zum Barbarossaplatz fiir
den Personen-, Gepick-, Stiickgut- und Markigutver-
kehr. Die Sirecken der Rheinuferbahn von Kéln-
Marienburg bis zum Uebergang auf die Ellerstrale in
Bonn sowie der Vorgebirgsbahn von Kéln, Scherfgin-
straBe, bis Vochem-Briihl und von Briihl-Mitte bis Be-
triebsbahnhof Dransdorf werden als Hauptbahn, alle
iibrigen Strecken als Nebenbahn gebaut und betrieben.
Die mitzubenutzenden Strecken der stiddtischen
Strafenbahnen in Koln werden als Strafienbahn be-
trieben. Die Feststellung der Bahnlinien in ihrer voll-
stindigen Durchfithrung durch alle Zwischenpunkte,
die Bestimmung der Zahl und Lage der Stationen, die
Teststellung der Entwiirfe aller fiir den Betrieb der
Bahn bestimmten baulichen Anlagen und Einrichtungen
sowie die Feststellung der Entwiirfe fiir die Betriebs-
mittel und ihrer Anzahl erfolgt durch den Reichsver-
kehrsminister.

Besitztum: Die Ges. besitzt und betreibt eine
Schmalspurbahn mit Dampfbetriecb von K&ln iiber
Brihl nach Bonn (Vorgebirgsbahn) mit einer Lénge
von 86,5 km und einer Spurweite von 1 m; auf der



