Bemerkungen zum letzten Geschiftsabschluff: Die Zahl der be-
forderten Personen betrug bei den Essener Strafenbahnen und

den Nebenbahmnen insgesamt 80 617 765 Personen und stieg ge-
geniiber dem Vorjahre um 237,20/, der Gliterverkehr mit 433020
Tonnen um 600o. Dementsprechend erhéhten sich die Betriebs-

~ einnahmen um 229,806 und die Betriebsausgaben um 38,90,. Ein
Riickblick auf dieErgebnisse des Vorjahres bietet wegen deraufien-

gLl gewohnlich ungiinstigen Nachkriegsverhiltuisse des Jahres 1945
i *  keine wirkliche Vergleichsmoglichkeit. Der Mangel an Betriebs-
stoffen und Ersatzteilen sowie unzureichende Reparaturmaoglich-
keiten, ferner die ungedeckten Wagenhallen und Werkstatten
waren die Ursache daliir, daf} die Instandsetzungsarbeiten amn,
den Betriebsmitteln nur langsam vorangingen. Bei dem Stand
der Dinge war es nicht moglich, die aus dem laufenden Betrieb
anfallenden Reparaturen mit eigenen Mitteln zu bewdltigen,

i. andererseits waren Reparaturmoglichkeiten bei den Waggon-

Der Aufbau der zerstortem Streckemn

vollzog sich schleppend. Erheblicher Baustoffmangel, Mangel
1 an Arbeitskraften, umfangreiche \Clmd('nsvmlen im Strecken-
netz usw. waren die Ursachen.

tabriken nicht gegeben.

Zu den einzelnen Bilanzposten ist zu bemerken:
Der Zugang beim ,,Anlagevermégen in Hohe von RM 13183634
setzt sich zusammen aus Aufwendungen fir Erweiterung von
Gleisanlagen, fiir den Neubau von Streckenausriistung und fir
d die beschailunfr von Betriebsmittein. Der grobte Teil des Zu-
gangs entfillt mit RM 500 617.— jedoch auf aktivierten Auf-
wand fir die Beseitigung von Kriegsschiden ,an Gleis- und;
Oberieitungsanlagen. Auch der l’ostcn ,»Im Bau ‘Vefindliche An-
lagen' wies einen erheblichen Zugang auf.
Abgiinge beim, Anlagevermogen‘sind nur bei den Nebenbahmen
zu verzeichnen, und zwar durd1 den Ausbau von Gleisanlagen
bzw. den Verkauf eines Gleisanschlusses bei der ongtdlbdhn,
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sowie durch Ausmusterung von Giiterwagen. Das Umlaulver-
mogen hat sich von RM 31 723 278.— um RM 7 168 556.— auf
RM 38891 834.— vermehrt. Diese Zunahme erklirt sich fast
ausschlieflich durch die Ansammlung fliissiger Mittel, die rund
RM 6,6 Mill. anstiegen. AuBerdem nahmen die ,,Sonst 'gen For-
derungen um rund RM 392 000.— zu.

Die Passivseite w eist in der Hauptsache folgende Verinderungen
auf:

Der .,Rucklane 1111 die Erhaltung der lehnanlaoen“ wurdeu RAM
2 569 200.— zugefiihrt. Die ,,\ W ertben"lltlr’tllweal erhohten sich
um RM 1484 010, —, und zwar durch die ubuchun ]ahrlbchen i
Abschreibungén. Unter den Riickstellungen fiir ungewisse
Schulden*, dLo um rund RM 1,3 Mill. Lunahmen, :smd 1‘msbeson-
dere Steuenuckstellun"en enthnlten

Die Gesellschaft schiitzt die durchschnittliche Ausnutzung der
Leistungstidhigkeit im Vergleich zur Vorkriegszeit

a) bei der Gesellschaft:
Straffenbahn: |

Betriebsbereite Strecke 88,690, k
Strecke in Betrieb 67,20/,
Wagenstand 55 0.

h) bei den einzelmen Belegschaftsmitgliedern:

Werkstiattenpersonal und Baubetrieb 70—750,
Fahrerpersonal 10094,
Schaffnerpersonal 2000%.

Die Angaben fiir a) und b) gelten fir den Monat Juli 1948,

Prifung durch

A

Abgeschiossen im August 1948 nach die Ge-
sellschaft. =
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