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1937: Einrichtung eines Eilgiiterdienstes nach OstpreuBen.
Geldndekauf in Hannover, in Braunschweig Ubernahme von
Pachtgelinde und Ubernahme der Kiihlhaus-Bewirtschaftung
in Oppeln. Beginn des Ausbaues der neuen Anlagen in Magde-
burg-Handelshafen. Bau der ersten neuen Kihne auf eige-

nen Werften.

Fiinfzigjidhriges Bestehen der Gesellschaft. Am Janresende
veriuBerte die Gesellschaft nom. RM. 140 000.— Vorzugs-
aktien der ,,Hamburg-Amerika-Linie* und erwarb ihre Vor-
zugsaktien von dieser Gesellschaft in gleichem Nominal-
betrage zum Zwecke der Einziehung (s. ,,Statistik®™).

1938: Griindung der Geschéftsstellen Braunschweig, Hanno~
ver und Kéln. Bau der Umschlag- und Lagerspeicher in
Braunschweig und Hannover, SilovergroBerung in Halle-
Trotha, weiterer Ausbau von Magdeburg. Durchfiihrung von
Kapitalverdnderungen bzw. Kapitalerhdhung (s. ,,Statistik").
Das Unternehmen hat die Umschlagsanlage der Stadt Fallers-
leben am Mittellandkanal auf 30 Jahre gepachtet. Die Stadt
Fallersleben erhilt eine jéhrliche Pauschalpacht und ist mit
einem Prozentsatz an den Tarifgebiihren beteiligt. — Kauf
eines Hauses in Koln und der Odermiihle in Odereck.

1939: Kapitalerhhung um RM 1,8 Mill. (s. ,,Statistik“). Er-
werb des gesamten Aktienkapitals der ,Emder Verkehrs-
gesellschaft A.-G. Emden. Bau eines Getreide-Silos in
Breslau-Popelwitz und einer Umschlagsanlage in Fallers-
leben. Weiterer Ausbau von Magdeburg. Fertigstellung der
Speicher in Braunschweig und Hannover und des Silobaues
in Halle. Pachtung eines Hafengelidndes in Gleiwitz fiir den
Aufbau eines Umschlagspeichers.

1940: Erwerb eines groferen Aktienpaketes der ,,Ottensener
Eisenwerk A.G.“, Hamburg-Altona. Eréffnung der Geschifts-
stellen in Gleiwitz und Posen. Unterbringung einer 41/s%sigen
Anleihe von RM 3,0 Mill. zum Kurse von 100%0 durch ein
Bankkonsortium unter Fiihrung der ,,Reichs-Kredit-Gesell-
schaft A.-G.“, Berlin. Beginn mit dem Ausbau der Werft
Urstetten/Glogau. Vollendung des zweiten Umschlagspeichers
in Magdeburg-Handelshafen und des Silos in Breslau-Popel-
witz. Ausbau der Flotte durch Neubau mehrerer Eilmotor-
schiffe und Kéhne sowie 2 Motor-Tankschiffe.

1941: Weiterer Ausbau der Landanlagen und der Floite,
Fertigstellung des ersten in Urstetten erbauten Tankkahnes.
Ubergang der Aktienmehrheit der Gesellschaft aus dem Be-
sitz der ,,Hamburg-Amerikanische Paketfahrt A.G.“ auf das
Reich. Die Gesellschaft wurde der Reichswerke A.G. fiir
Binnenschiffahrt ,,Hermann Géring“ unterstellt.

1942: Weiterer Ausbau der Werft Urstetten und der Um-
schlagsanlage Magdeburg-Handelshafen, Erweitemngsbgu@en
in Breslau, Fertigstellung des Umschlagspeichers in Gleiwitz,
Fertigstellung von vier weiteren Tankkidhnen, Vergrofierung
der Flotte durch Ankauf und Neubau verschiedener Fahx:-
zeuge. Drei Motorschlepper muBten zwangsldufig an die

Donau abgegeben werden.

1943: Erweiterung der Werft Urstetten. Ausbau von Breslau,
VergroBerung der Flotte um 10 Neubauten. Fiir den Ausbau
des Schiffsparks wurden RM 1,3 Mill. und fir Rep:}ratur-
kosten der Flotte rd. RM 0,95 Mill aufgewendet. I'-‘ur den
Ausbau der Landanlagen wurden rd. RM 0,708. Mill. aus-
gegeben. Wihrend des Berichtsjahres wurden die ngauc}e
und  Anlagen sowie Betriebseinrichtungen und Vorrdte in
Hamburg, Stettin, Berlin, Kéln, Duisburg und Hannover teils
stark beschidigt, teils vollig vernichtet. 11 Fahrzeuge gingen
total verloren, 18 wurden schwer, weitere 73 leichter be_scha—
digt. Der Gesamtschaden betrug etwa rund RM 3,0 Mill

1944: In 1944 konnten noch weitere 12 Fahrzeuge durch
Ankauf bezw. Neubau in Betrieb genommen werden. Drei
der neu gebauten Tankkéhne gingen infolge Bombenschaden
total verloren. Der Ausbau der Werft Urstetten "wprde r}och
weiter fortgesetzt und bis auf einen verhiltnismiBig kleinen

Rest durchgefiihrt. - 3
1945: Die Gesellschaft hat infolge des ungliicklichen Kriegs-
ausganges die schwerste Krise seit ihrem Bestehen zu uber-

winden. Die bis gegen Ende 1944 eingetretenen Totalverluste
konnten durch die fir die Flottenverjiingung vorgesehenen
Neubauten, die zum groBten Teil auf eigenen Werften dgrch—
gefiihrt wurden und durch Ankéufe einigermafien ausgeglichen
werden. Allerdings pbefanden sich unter d_en Totalverlusten
eine groBere Zahl neuerer und neuester Schiffe (3 neue Tank-
kiihne), so daB die beabsichtigte Verjiingung nicht zur Aus-
wirkung kam. In den letzten Kriegsmonaten und_ ihrer Folge-
zeit #@nderte diese Situation sich ganz wesentlich. Der a
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der Oder befindliche Schiffspark konnte infolge
nicht nach Westen in Sicherheit gebracht werden.
260 Fahrzeuge verblieben auf der Oder und verfielen &
Beschlagnahme durch die Besatzungsmacht. Die im )
der Ostzone verbliebenen Schiffe wurden ebenfalls m
Sowijetbehérden beschlagnahmt und nur kleine bzw.
digte oder unbrauchbare Fahrzeuge wurden von den R‘g
freigegeben. Etwa 120 Fahrzeuge verblieben den in pers
zone erhalten gebliebenen Teilen der Gesellschaft zur &%
rechterhaltung des Schiffahrtsbetriebes. Alle Mederlassﬂ' |
sstlich der Oder-NeiBe-Linie einschlieBlich Stettins gz
sstlich

mit ihren gesamten wertvollen Umschlags-, Lagerei-,
und Werftanlagen durch die Abtrennung des Gebl;?ndb"
dieser Linie verloren. Damit ging zugleich ein G r'e
von 256.058 gm mit 33 800 gm bebauter Fliche verlorén
verblieben, soweit nicht durch Kriegseinwirkung w‘i‘;"
wie Magdeburg und z. T. Fiirstenberg, die Speicher- und o
schlagsanlagen in Halle, Magdeburg, Fiirstenberg und H‘“
berg sowie die Niederlassungen in Berlin und Dresden %%
eigene Anlagen. Nachdem die verbliebenen Niederla%
in der Ostzone ihren Betrieb zunichst nach den el
von Hamburg fortfithrten und den Betrieb so gut wi
lich aufrechterhielten, machten sich im Frithjahr 1946 cin®t
l6sungsbestrebungen bemerkbar, die dann im Mai zu cchet
vorldufigen Trennung von Hamburg unter treuhéindeﬁnh'
Verwaltung durch die Provinzialregierung Sachsen- dured
und im Herbst 1946 zur entschédigungslosen Enteignung volk®
die zustindigen Landesregierungen und Erkldrung zu
eigenen Betrieben fiihrte. Dadurch verlor die Gesellbw“sd“!
weiteren Grundbesitz von 154 939 gm mit 9 836 qm bew
Fliche. Es verblieben ihr danach lediglich noch der 1in
in der britischen Zone und die Zweigniederlassung Ber
welche sich im britischen Sektor befindet. Von der ﬂ}":
verblieben der Gesellschaft nur noch 153 Einheiten

PS und 48 463 to Tragfihigkeit. Nach der Besetzung Det
lands durch die Alliierten kam die Binnenschiffahrt voll ﬁ
Stillstand. Wihrend im Westen bereits Anfang 1
Schiffahrt wieder aufgenommen wurde, konnte der Inter”
zonenverkehr auf der Elbe und nach Berlin unter €
renden Umstinden erst im Herbst 1946 aufgenommen ::;
den; nur im Nahverkehr bis zur Zonengrenze un tef
Liibeck konnte der Verkehr bereits frither mit ve!‘emlel
Fahrten durchgefiihrt werden. Die wenig giinstigen A
sichten fiir ausreichende Beschiftigung im Interzonen keht
veranlaBten die Gesellschaft, ihren bereits seit 1938 beﬁ
benen Verkehr auf den westdeutschen Wasserstrafen
dem Rhein nicht nur beizubehalten, sondern mehr und mﬁ
zu verstirken. Fiir' den Nahverkehr auf der Elbe wi
1945 in Hitzacker/Elbe eine Geschiftsstelle eingerichtet.

1946 wurde bereits eine Anzahl Kihne im Westen bes¢
tigt, weitere wurden im Laufe des Jahres nach Emden
gefiihrt zum gleichen Zweck. v
1947 wurde eine Anzahl Eildampfer und Eilmotorschiffé d’!ddr
den Verkehr zwischen Bremen und Oberrhein un pach
Schleppdampfer und ein Motorschlepper fiir den Rhein
dem Westen tiberfiihrt. g
1948: Als im Mai die Schiffahrt im Interzonenverkehr d rere
die Grenzsperre vollig stillgelegt worden war, wurden Weicw
Eilschiffe und Kihne fiir den Einsatz auf den Wes_tu der
WasserstraBen dorthin iiberfithrt. Ende 1948 befand sich im
weitaus groBte Teil des Schiffsparks der Gesellschaft
Einsatz auf den westlichen WasserstraSen.

haf-

Besitz- und Betriebsbeschreibung
Deu’

Die Gesellschaft unterhielt bis zum Zusammenbruch tor-
lands folgende Linien: Expref-, Eildampfer- und Eilmo
schiffverkehr zwischen Hamburg und Berlin und zwis¢ s

allen Stationen des Verkehrsgebietes. Motorkahnverk

Schleppkahnverkehr regelmigig von und nach allendStaﬁ‘:’

nen der Elbe-, Saale-, Oder-, markischen-, ost- un Chiff-
deutschen WasserstraBen. Nach Wiedereroffnung der S cehr
fahrt gegen Ende 1945 und Anfang 1946 wurde der Ver “hed
nach Berlin und der Oberelbe sowie auf den westdeuts!
WasserstraBen und dem Rhein wieder aufgenommen. —=~
Erschwerungen im Interzonenverkehr und dessen Eﬁn:h
liche Stillegung im Mai 1948 fiihrten dazu, daB nach und nan"
fast der gesamte Schiffspark im Westen im Verkehr preme ot
Oberrhein und auf den westdeutschen Kanélen eingese sie
wurde. Die in der Ostzone verbliebenen Schiffe, soweltd .
nicht durch Kriegsereignisse verlorengegangen odq; von f:h
Russen beschlagnahmt worden waren, wurden zunéchst naor—
Wiederersffnung der Schiffahrt in der Ostzone von den dﬁr-
tigen Niederlassungen im Verkehr auf Elbe, Saale und ™M
kischen WasserstraBen eingesetzt bis zur Loslosung

’ Niederlassungen von Hamburg.



