Rhein-Si;g Eisenbahn-Aktiengesellschaft

" Sitz der Verwaltung: (22a) Beuel (Rhein)

Drahtanschrift: Rheinsiegbahn.
Fernruf: Bonn 445.
Postscheckkonto: 337 59 Kdln.

Bankverbindungen: Sal. Oppenheim jr. & Cie., Kdln, Giro-
konto 13 13; Kreissparkasse Bonn, Zweigst. Beuel; Deutsche
Verkehrs-Kreditbank A.-G., K6In, Konto 30 88.

Griindung: Die Gesellschaft wurde am 3. 2. 1869 unter der
Firma ,Brolthaler Eisenbahn A.-G.“ gegriindet und erhielt
als Rechtsnachfolgerin der ,Brolthaler Eisenbahn Komm.-
Ges. Friedlieb Gusstorff & Co. in Koln* am 12. 4. 1869 die
Genehmigung und Bestédtigung.

Zweck: Bahnbetrieb. Die Gesellschaft ist auch berechtigt,
Kraftwagenlinien zur Beférderung von Personen, Gepéck und
Stiickgiitern einzurichten und zu betreiben, Eisenbahnen,
Kleinbahnen oder Kraftwagenlinien im Wege der Pachtung
zu betreiben, sich an anderen Unternehmungen, deren Zweck
auf den Bau und Betrieb von Eisenbahnen, Kleinbahnen oder
Kraftwagenlinien gerichtet ist, in jeder zuldssigen Rechtsform
zu beteiligen oder daran Interesse zu nehmen, sowie Inter-
essengemeinschaften abzuschlieBen.

Vorstand: Wilhelm Degenhardt, Regierungsbaumeister a. D.,
Beuel (Rhein); Edgar von Hobe, Landrat a. D., Unkel (Rhein).

Aufsichtsrat: Wilhelm Werhahn, Kaufmann, NeuB8 (Rhein),
Vorsitzender; Friedrich Carl Freiherr von Oppenheim, Ban-
kier, Koln, stellv. Vorsitzender; August Willert, Eisenbahn-
direktor, Koln.

AbschluBpriifer: Hermann Longard, Wirtschaftspriifer, Wup-
pertal-Elberfeld. .

Geschiftsjahr: Kalenderjahr.

Stimmrecht der Aktien in der H.-V.:
Je nom. RM 400.— = 1 Stimme.

Satzungsgemilie Verwendung des Reingewinns: Der Reinge-
winn, der sich nach Vornahme von Abschreibungen, Wertbe-
richtigungen, Riickstellungen und Riicklagen — einschl. der
in die gesetzliche Riicklage einzustzllenden Betrige und des
Gewinnvortrages — ergibt, wird, unbeschadet der iiber .Ge-
schiftsunkosten zu verbuchenden Gewéhrung von Gewinn-
anteilen an den Vorstand, wie folgt verteilt: 1. Auf die Aktien
werden bis zu 4 % als Gewinnanteil ausgeschiittet; 2. sodann
erhilt der Aufsichtsrat die ihm zustehende Gewinnbeteiligung
in Hohe von 10 % (unter Anrechnung einer festen Vergiitung);
3 der Rest wird an die Aktiondre verteilt, soweit die H.-V.
keine andere Verwendung bestimmt.

GemiB Dividenden-Garantievertrag mit GroBaktionér ab
1. 1. 1948 wird mindestens eine jahrliche Dividende von 4%
garantiert.

Zahlstellen: Eigene Kasse, Beuel; Bankhaus Sal. Oppenheim
jr. & Cie., Koln (Rhein).

Aufbau und Entwicklung

Die Bahn wurde 1860/61 als Pferdebahn von Hennef bis ober-
halb Ruppichteroth mit einer Abzweigung in das Nieder-
saurenbacher Tal gebaut. Sie diente damals, vornehmlich zur
Beférderung von Erzen. Aber bereits im ersten Jahre wurde
die Umstellung auf Lokomotivbetrieb beschlossen. Im Jahre
1869 wurde die Verlingerung bis Waldbrsl beschlossen und
genehmigt. Die ganze Strecke wurde dem Gesetz vom 3, No-
vember 1838 unterstellt. Sie wurde damit die erste mit Dampf
betriebene, dém allgemeinen Verkehr dienende Schmalspur-
bahn Deutschlands, 1872/73 wurde die Personenbeférderung
aufgenommen. Im Jahre 1888 wurde der Bau weiterer Linien
beschlossen.

Die Strecke Hennef—Beuel wurde am 1. 12. 1891, Hennef—
Asbach am 20. 1. 1892 bzw, 15. 8. 1892, Niederpleis—Oberpleis
am 7. 5. 1893 in Betrieb genommen. Bis 1902 wurden noch die
Stxl;ecken Niederpleis—Siegburg und Oberpleis—Rostingen
gebaut.
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1943: Betrieb und Verkehr wickelten sich im kriegsbedincm
Rahmen ab. Der Verschlei von Oberbau und Fahrzeuget
konnte nicht ausgeglichen werden. Samtliche Obligationed
wurden zum 1. 11. 1943 gekiindigt. Der groBte Teil wur
bereits eingelost. An GenuBrechten waren fiir RM 187 450.~
in Umlauf. Diese sind Anfang 1944 aufgerufen worden.

1944: Das Naherriicken der Front wirkte sich ab Juli immer
stirker aus. Der Luftangriff auf Bonn und Beuel am 18. 10.
1944 beschidigte die Betriebsanlagen in Beuel schwer. Die
Direktion muBte nach Honnef verlegt werden, weil das Ver-
waltungsgebdude z. T. ausbrannte.

1945: Der Verkehr konnte nur noch in den Nachtstunden ab-
gewickelt werden. Die Strecken Beuel—Hennef, Siegbur—
Rostingen, sowie Hennef—Asbach gerieten in unmittelba
Frontbereich und wurden lahmgeiegt.

Die Aufriumungs- und Ausbesserungsarbeiten wurden sofort
nach Beendigung der Kampfhandlungen in Angriff genom”
men. Der Zugverkehr wurde bis Mitte August fast durchweé
wieder in Betrieb gebracht.

Der-Kraftverkehr wurde fiir die Strecke Uckerath——Hennef’
Siegburg Anfang August wieder er6ffnet und dann allmﬁhu"h
weiter ausgedehnt. Fiir die Beseitigung der sonstigen s
reichen und z. T. sehr schweren Kriegsschiden fehlte €s
Material und Zeit.

1946: Nach z. T. behelfsmaBiger Wiederherstellung des Direks
tionsgebdudes wurde die gesamte Verwaltung am 15. 1. 1946
wieder von Honnef nach Beuel verlegt. Trotz grofSter Be-
schaffungsschwierigkeiten konnten Lokomotiven, Triebwageh
rollendes Material und Omnibusse in groBerem Ausm
wieder betriebsfihig gemacht und dem Verkehr zur Ve
fiigung gestellt werden. Der am 1. 4. 1946 durchgefibri€?
100%igen Fahrpreiserhdhung der Reichsbahn hat sich
Gesellschaft nicht angeschlossen.

1948: Der aufBerordentlich starke Personenverkehr hielt bis
zur Wihrungsumstellung an. Die Zeit nach der Wahr
umstellung ist durch den sténdig zuriickgehenden Personef”
verkehr und den Riickgang der Einnahmen gekennzeichn®
Der Giiterverkehr leidet unter dem starken Wettbewerb @€
StraBenverkehrsmittel und dem schlechten Wasserstan
Rheinschiffahrtsweges.

Inzwischen wurden die Fahrpreise den auf 6 Pfg/km ermafig-
ten Fahrpreisen der Bundesbahn angepaft.

Die am 16. 8. 1948 durchgefiihrte 40%ige Erhohung der Giiter-
t'fu'lfe_' \yurde fiir den Binnenverkehr nicht durchgefiibrt.
ringfiigige Erhéhungen und Tarifumstellungen sind aber nun~
mehr erforderlich.

Besitz- und Betriebsbeschreibung

Die Betriebslinge betrigt 88,14 km, Die Bahn dient der Per”
sonen- und Giiterbefdrderung. Berufstatige werden zu 4¢%
groBeren Orten des Bezirks befordert. Neben einem reé
drtlichen Verkehr wird der Verkehr von und nach dem An-
schluBnetz der Bundesbahn vermittelt.

Giiterverkehr: Steine aus den Basaltbriichen,
Quarzit, feuerfeste Steine, Kohlen und Briketts, landwirt
schaftliche Erzeugnisse, Diinger, Baumschulerzeugnisse, Roh-
stoffe und Blei einschl. Altblei.

In Hennef und Siegburg Ubergang auf die Bundesbahn, Be-
forderung von Bundesbahnwagen auf allen Strecken méﬂlm"
Am Rheinwerft Beuel Schiffsumschlag, hauptséchlich Basalt
steine fiir Holland.

Fiir den Personenverkehr werden, abgesehen von den schwe-
ren Berufsziigen, Triebwagenziige eingesetzt. Seit 1925 ist der
Eisenbahn ein Kraftfahrlinien- und Mietwagenverkehr ang®-
schlossen worden. Der groflere Teil des Personenverke
wird heute im Kraftwagenlinienverkehr abgewickelt.

Auf der Eisenbahn ist die durchgehende Abfertigung von une
nach den Bahnhéfen der Bundesbahn im Giiter- un per
sonenverkehr moglich, Die Rhein-Sieg Eisenbahn gehort den
entsprechenden Tarifverbénden an.




