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# ‘Naebtrag

Vereinigte Wesideu!s%ze Waggoniabriken Akliengesellschaft (Westwaggon) |

1n-Deutz, Deutz-Miillheimer StraBe 131.

(Nachtrag Oktober 1949)

zer Bericht liber den Geschidftsablauf seit dem
946 (Wahrun Z8Stichiag).

Der Beginn des Geschiéfisjahres 1948/49 erdffnets
gute Perspsitiven fir den Auftrage- und Beschéf-
tigungsstand der Werke. Fir Koln war ein Aufirag
von 700 offenen Giterwagen fiir die Reichsbahn in
der Pertigung, ein weiterer Auftrag auf 1450 Wa-
gen des gleichen Typs erteilt, fir Mainz lag ein
Parallsl-Auftrag der siidwestdeutschen Eisenbah -
nen auf 1000 offene Gliterwagen vor, ein noch we-
sentlich griferer AnschluBauftrag /stand fest in
Aussiocht. -

Aus dieser Sachlage heraus ergab sich die Not-
wendigkeit, die Belegschaften zu vergrtBern und
mit dem Portschreiten der Produktion eine grofe
Angahl von Neueinstellungen vorzunehmen,Infolge-
dessen stleg die Belegschaftszahl belder Werke
von 2157 Arbeitnehmern am 20.6.,1948 auf 2740 Ar-
beitnehmer bis November 1948, Zu diesem Zeit-

unkt wurde erstmalig die schwierige finanziellé
Iege der Reichsbahn offenbar. Als erste Konse-
quens ergab- sich daraus, daf die Vergebung des
fest erwarteten AnschluBauftrages, auf dem die
Dispositionen im wesentlichen fundierten,plotz-
lich in Frege gestellt war. Die Personalein-
stellaktion wurde vorsorglich sofort abgestoppt 4

/41le Bemiihungen, die Reichsbahn gleichwohl zu
¢iner weiteren uftragserteilung zu veranlagsseny
blieben erfolglos. Daraus ergab sich dann zwangsy
1Bufig die Notwendigkeit, den vorhandenen Auf-

. $ragsbestand zu strecken. Wiéhrend die Pertigung
der dem Werk Koln fest in Auftrag gegebenen
1450 'Wagen urspriinglick im Juli 1949 suslesufen
sollte, muBte die Produktion denn auf die Zeit
bis Pebruar 1950 verteilt werden,um wenigstens
das Gros der Belegschaft Dbis dahin in Arbeit zu
halten. e
It Zuge dieser Entwiaklung wurden in den Monater
Mai, Juni und Juli 1949 insgesamt 300 Arbeitnels
mer entlassen und anéesiohts der inzwischen ein-
getretenen weiteren Verschlechterung im August
und September 1949 noch weiteren ca.300 Arbeit-

nehmern gekiindigt.

Kur

Aueh die Hoffnungen, die sich en die Reichsbahn-
anleihe kniipften, erfiillten sich nicht. Das Er-
gebnis der inleibe reichte nicht aus, un Neu~
auftréte trotz ihrer Dringlichkeit herauszuge-

ben.

Die inzwischen vertffentlichten Zahlen iiber das
wirtechaftliche Ergebnis des ersten Haushalts-
halbjahres der Reichsbehn offenbarten dariiber
hinaus neben den bekannten konjunkturellen
Schwierigkeiten erstmelig auch einen Finblick
in die tiefgehende und ver
" relle Umschichtung im Frachtgeschéft der Reichs
bahn, die ihre Ursache in der zunehmenden Inan-
8 chnahme des lastkraftwagens auf Kosten der

P
Reichebehn hatte.

Gleichwohl kann der Erneuerungsbedart der Reichs
bahn, insbesondere auf dem Personenwagen-Sektor
gur Abwicklung eines geordneten Verkehrs im Raly
men der volkswirtschaftlichen Belange nicht un-
pegrenzt aufgeschoben werden.

y

svolle struktu-}-

Bei -voller Anerkennung der ﬁdiwi

eri -
nanzlage der nunmehrigen Deutschen g;:df:-
bahn sollte auch nicht iibersehen werden
‘daB die Auftragspolitik dieses grbBtonﬁ%or-

kehrsunternehmens fiir einen ganzen Industrie-

zwelg und eine weitverbreitet

e Zuliefer-In-
dustrie von ausschlaggebender Bedoutu;: iﬁt
Eine Aufrechterhaltung des augtnblicklich.n.
Auftragsstops der Bundesbahn wilrde fiir die

-gesamte Waggonindustrie der Deutschen Bun-

desrepublick katastrophale Folgen haben.

Erschwerend machte sich weiterhi

sache bemerkbar, daB im Jahre ngadi:iT:I:
ner Reihe europédischer ausléndischer Indu-
strien dnsgesamt 18 000 Gliterwagen in Auf-
trag gegeben wurden. Zu der Frage, wer die~
sen Auftrag veranlaft und wer die Verant-
wortung zu. tragen hat, sind bereits genili-
gend Erklérungen in der deutschen Presse
abgegeben worden, In jedem Falle bleibt fest-

" zustellen, daf durch die Lieferung dieser

auBerordentlich groBen-Zahl von Wagen aus
gemtAu;la%d entsprechende Auftrédge an dis
eutsche Waggonindustrie iib

g o e erfliissig gowo?-
Das Geschaft mit den sonstigen Verbrauch
von Schienenfahrzeugen (StraBenbd1ngaBel§fn
schaften usw.) leidet stark unter dem noto-
rischen Kapitalmangel dieser Gesellschaften.

Auch der Bergbau und die eisenschaff

dustrie sind allgemein sehr zuruckhaggg;dIgg

der Auftragsvergebung, was bei einer Reihe

von Gesellschaften auf die noch nicht durch-

%egghrze\Eg;flechtungaaktion und die dadurch
edingte‘'allgemeine Unsicherh i ot

S ity rheit zuriickzu

‘Im Export-Geschidft wurden eine groBe Anzahl

Projekte aufgegriffen und varbereitet. In
diesem Sinne wurden mit einer Reihe von L#n-
dern Verhandlungen angebahnt. Die Angebote
der Gesellschaft konnten nach anfénglicheén
Abweichungen dem internationalen Preisstan-
dard mehr und mehr angepaBft werden, doch ha-
ben alle diese Bemilhungen bisher zu einem
festen Auftrag nicht gefiihrt.

Welche Auswirkungen die Abwert
des im internationalen Konkurrzﬁgkgzgfrign:
ben wird, kenn noch nicht ilibersehen werden.

Die Frage der kiinftigen EKurssicher
Exportgeschéftm wird eine befriedigggd:e%b—
sung’ erfehren miissen, wenn Geschéfte mit
langen Lieferfristen, wie sie in diesem In-'
dustriezweig bei komplizierten Fahrzeugen
noggendig sind, wieder durchgefilhrt werden
sollen.

Im Jahre 1948/49 wurde weiter mit
folg an der Behebung der in-beidans%:::ofr‘
eingetretenen Kriegsschidden gearbeitet,wsnn
auch in der Zukunft noch manches zu tuﬁ b~
rig bleibt. Erforderflich hierzu wdre vor al-
lem die Erlangung eines entsprechend lang-
fristigen Wiederaufbaukredits, um den sich
gig Ggiells%hait be;:its,seit einiger Zeit
erdings bisher ohne w olg.
i A hgt. esentlichen Erfolg,
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