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Bestétigungsvermerki Uneingeschrinkt mit dem Zusatz:
"Wertansdtze, soweit sie durch den Kriegsausgang be-
einflusst sind, kOnnen nicht endgiiltig beurteilt wer-
dene"

Diisseldorf, den 25, Sept, 1948

Diisseldorfer Treuhand-Gesellschaft
~ Altenburg & Tewes A.=G.
Wirtschaftsprifungsgesellschaft
gezs Dr. Hartmann ppa.Sawallisch
Wirtschaftspriifer .

BEMFREUNGEN ZU DEN GESCHAFTSABSCHLUSSEN 1945-1947
(30:9.)3

Infolge des Zusammenbruchs im Jahre 1945 konnten die
Rechnungsabschliisse erst jetzt der H,-V. vorgelegt wer~
den, Die Gesellschaft hat durch den Kriegsausgang erheb-
liche Verluste infolge der Demontage eines in der Ost-
zone gelegenen Zweigwerkes und durch Ausfall von Forde-
Tungen erlitten, jedoch sind die Anlagen des Stammwerkeg
Uerdingen wie auch diejenigen der angegliederten Diissel-
dorfer Waggonfabrik im wesentlichen unversehrt geblie-
ben,

Die Verke Uerdingen und Diisseldorf wePen nach Kriegsende
in das Gliterwagen-Reparaturprogramm der Reichsbahn ein-
geschaltet, Seit Mitte 1948 sind sie am Giiterwagenneu-
bauprogramm dgr Reichsbahn beteiligt., Gegenwirtig ist
der Beschiéftigungsgrad riickgsangig, da sich die Reichs-
bahn infolge Finanzierungsschwierigkeiten zur Einstel-
lung der Reparaturauftrige und zur Streckung der Neubau-
programms gezwungen sah.

%u den einzelnen Geschiftsjahren wird bemerks:
Dieses Geschiftsjahr wird als das schwerste und verlust
reichste seit bestehen des Werkes bezeichnet, Gréssere
Bombenschiiden waren bereits 1944 entstanden. Am 4.3%,1945
Wwurde das Stammwerk durch US-Truppen besetzt; Anfang
Hei konnte das Werk wieder betreten werden, Der Rest
des Geschiéftsjahres diente fast ausschliesslich Aufriu-
mungs- und Wiederinstandsetzungsarbeiten. Die Wiederauf-
nahme der Fertigung wurde durch die Beschlagnahme des
umfangreichen Holzlagers erschwert, Der JahresabschluB
zeigt ein stark verdndertes Bild, Beim Anlagevermigen
musste der Restwert der Anlagen des Ringfederwerks Wur-
Zen in Abgang gestellt werden, da das Werk nach Kriegs-
ende der Leitung dexr Gesellschaft entzogen und im No-
vember 1946 demontiert wurde.

Um cinen teilweisen bilanzmissigen Ausgleich fiir die
hohen durch den Kriegsausgang herbeigefiihrten Ver-
luste zu erzielen, wurde auf dem Beteiligungskonto
der Vert der Beteiligung an der Diisseldorfer Waggon-
fabrik A.~Ge., die bisher nur mit dem Nennbetrag des
Aktienbesitzes (RN 999 100.~) zu Buch stand, um

RM 1,4 1ill., d.h. dem Gesamthetrag der offenen Riick-
lage der Beteiligungsgesellschaft, erhoht. Diese Er-
hohung ist gerechtfertigt, da die Diisseldorfer Waggon-
fabrik, deren Gewinne seit ihrer Angliederung an Uer-
dingen restlos dem Werk belassen wurden, nach ausrei-
chenden Vertberichtigungen fiir eingetretene Kriegs-
verluste ihre auf RM 1,4 #ill. angestiegenen offenen
Riicklagen voll erhalten konnten. Bewertungsreserven
im Diisseldorfer Anlagevermdgen sind hierbei nicht
aulgeldst worden.

Auf' der Passivseite wurden alle fiir allgemeine Ver-
lustrisiken und Kriegsfolgen gebildeten Wertberichti-
gungen und Riickstellungen zu einem Sammelposten"Wert-

~berichtigungen zur Deckung der durch den Kriegsausgang

beeinflussten Vermdgenswerte" zusammengefasst,

1945/463

Das Geschédftsjahr brachte einen weiteren Verlust.

Im Dezember 1945 wurde die Gesellschaft in das Repa-
raturprogramm der Reichsbahn eingeschaltet. Um den
Bilanzverlust in mGglichst engen Grenzen zu halten,
wurden auf das Anlagevermdgen nur RM 236 805.~ Ab-
schreibungen vorgenommen. Der verbleibende Buchver-
lust mit RM 129 132.- wurde durch Entnahme aus Wert-
berichtigungen gedeckt.

1946/47:s

Dag Geschiftsjahr zeigte erstmals wieder ein giinsti-
geres Ergebnis, da die Gesellschaft neben den Repara-
turen fiir die Reichsbahn eine Reihe von Privatauftré-
gen auf Strassenbahnwagen, Kiibelwagen und Kesselwagen
ausfihren konnte. Auch die Ringfederabteilung erzielte
eine Steigerung ihres Umsatzes. Der sich nach

RM 345 600.~ Abschreibungen ergebende buchmissige Uber-
schuss von Rl 655 067.- wurde der Sammelwertberichti-
gung zugewiesen. Die weitere Zuweisung einer freigewor~
denen Riickstellung von RM 68 370,.,~ erhsht dieses Xon-
to nunmehr auf RM 3,82 Mill.-.Unter Beriicksichtigung
der offenen Riicklagen konnen die mit RM 4,5 Hill. aus=-
gewiesenen "Durch den Kriegsausgang beeinflussten Ver-
mégenswerte" als voll wertberichtigt bezeichnet wer~
den,

Uber die D-Mark-Ersffnungsbilanz wird sich erst ein
Bild gewinnen lassen, wenn zu ilibersehen ist, wie sich
der Lastenausgleich unter Berilicksichtigung der schwe~
ren Verluste, die der Gesellschaft durch die Demontage
des Zweigwerkes Wurzen, durch Ausfille an Forderungen
sowie sonstige Kriegs- und Nachkriegsschiden entstan-
den sind, auswirkt,

In der E.-V. vom 7. April 1949 waren 88% des Grund-
kapitals durch 28 Aktiondre vertreten,

Auf Grund der durchgefiihrten Neuwahlen setzt sich der
Aufsichtsrat der Gesellschaft wie folgt zusammen:
Generaldirektor Ernst Schroeder, Vorsitzender;

Dr. Dr. Nettelrodt (Eisenbahn-Verkehrsmittel=A.~G.),
stellv. Vorsitzender;

Wilhelm Schwengers; :

Richard Talbot (Waggonfabrik Talbot);-
Regierungsbaurat Vehrspane.

Abgeschlossen im April 1950



