Duisburg-Rulirorier H&fen Aktiengeselischaft

Sitz der Verwaltung: .(22a) Duisburg-Rubrort, Alte Ruhrorter Strasse 42 - 52, PostschlieBfach 18

Drahtanschrift: Hafag.

Pernruf: 4 43 11 Duisburg.

Postscheckkonto: Essen 80 82,

Bankverbindungen: Landeszentralbank von
Nordrhnein-Westfalen, Duisburg; Bankverein
Hestdeutschland, Duisburg; Rheinisch-West-
filische Bank Duisburg und Duisburg-Ruhrort;
Rhein-Ruhr Bank, Duisburg; Stddtische Spar-
kasse, Duisburg.

Griindung: 29.September 1926 m.Wkg. ab 1,0k-
Tober §§26; eingetr. 30.September 1926,

Zweck: Ubernahme, Verwaltung und Betrieb
der staatlichen und stddtischen Héfen in
Duisburg.Ruhrort, Duisburg und Duisburg-
Hochfeld, einschl, aller Nebenanlagen und
Bahnanlagen, ferner der etwaige Ausbau
und die Erweiterung dieser Anlagen sowie
das Schleppen von Schiffen jeder Art in
den Hdfen und auf dem Rhein, Die Gesell-
schaft ist berechtigt, sich an verwandten
oder dhnlichen Unternehmungen, die unmittel-
bar oder mittelbar geeignet sind, den Ha-
fenverkehr zu fordern, zu beteiligen.

Vorstand: Hafdndirektoren Hermann Bumm,
Duisburg; Dr.-Ing. Wilhelm. Sticht, Duis-
burg.

Aufsichtsrat: Ministerprédsident Karl Arnold,
Disseldorf, Vorsitzer; Oberbiirgermeister
August Seeling, Duisburg, l.stv.Vors.; Pi-
nanzminister Dr. Heinrich Weitz, Diisseldorf;
Reichsbahndirektionsprédsident Martin Herr-
mann, Essen; WasserstraBendirektor Karl
Straa%t, Duisburg-Ruhrort; Ratsherr Gustav
Sander, Duishurg; Ratsherr Johann Ander-
mahr, Duisburg; Generaldirektor Werner
Ahlers, Duisburg; Direktor Otto Missig,
Duisburg-Ruhrort; Spediteur Rudolf Koch,
Duisburg.

AbschluBpriifer: Wirtschaftsberatung Aktien~
gesellschart, Wirtschaftsprifungsgesell-
schaft, Disseldorf.

Geschidftsjahr: Kalenderjahr,

Stimmrecnt der Aktien in der H.-V.: Je nom.
RM I 000.- Aktie = 1 Stimme.

SatzungsgeméBe Verwendung des Reingewinns:
TDer Reingewinn wird dem Erneuerungsfonds
zugewiesen.

Zahlstelle: Gesellschaftskasse, Duisburg-

Rubror®. g fbau und Entwicklung

Die Gesellschaft ist als Rechtsnachfolgerin
in der Verwaltung der Duisburg-Ruhrorter
Bifen in alle von dieser mit Dritten abge-
schlossenen Vertrige eingetreten und be~
treibt den gréBten Binnenhafen FEuropas.
Verkehrshochstleistungen in den Jahren:

1613% = 27,3 Millionen t
1926 = T " t
1937 = 25 el 3 %

Verkehrsleistungen widhrend des Krieges:

1939 = 15,2 Millionen %
1940 = 9,3 " T
Sg98L = - 1050 4 t
Thas w113 " %
1943 = 10,2 " t
1944 = 8,4 i) t
1945 = is 53 iy t

Das Jahr 1945 zeigte fiir die Duisburg-Ruhr-
orter Hifen das bisher schlechteste Um-
schlagsergebnis, Im ersten Vierteljahr war
der Umschlag infolge Kriegseinwirkungen
kaum nennenswert, von April bis einschl.
August ruhte er ganz., 313 Schiffe lagen
versenkt in den Hafenbecken, die Hafenmiin-
dungen waren blockiert. Kahnraum und
Schleppkraft deutscher Flagge sind kaum
mehr zu einem Viertel vorhanden. Ende Au~
gust waren die Wiederinstandsetzungs- bzw.
Aufriumungsarbeiten soweit gediehen, daf
am 4, September mit der Wiederaufnahme des
Umschlagverkehrs begonnen werden konnte,
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1946: Schiffshebung und Trﬁmmerbeseitigmw
1947: Umschlagsleisting 18% der Leistungen'
von 1937. Die Verkehrsentwicklung wurde
beeinfluBt durch ungiinstige Wasser- und
Witterungsverhltnisse sowie durch Mangel
an Arbeitskradften, Transportmitteln ung
Transportgiit ern,

Die Kriegsschiden sind in der Bilanz 1947
mit 11,78 Mill, RM unter Gegeniiberstellung
von 12,16 Mill, RM Riicklagen aktiviert,
1948: Umschlagsleistung (7,99 Mill.$) 34 4
der Leistungen von 1937, Steigerung des
Verkehrs um 84 % gegeniiber 1947, Ursache:
Allméhlich sich bessernde Wirtschaftslage
(Kohlenftrderung usw.) und giinstiger Was-
serstand,

1.Halbjahr 1949: Umschlagssteigerung gegen-
iiber 1948 um 27 %. Grund: Verstirkte Kohlen-
und Schrottabfuhr,

Besitz- und Betriebsbeschreibung:

HaTenanlagen:

% Hafen am rechten Ufer der Rhein-Wasser~

straBe zwischen km 773 - T81.

a) Ruhrorter Hafen mit 12 Hafenbecken bei
km 780/81; Wasserbreite 70 - 120 m;
Fahrwassertiefe 3,10 - 3,60 m RP (Ruhr-
orter Pegel),

b) Duisburger Hafen mit 4 Hafenbecken bei
km 777; Wasserbreite 70 - 100 m; Fahr-
wassertiefe 3,75 m DP (Duisburger Pegel),

¢) Hochfelder Hafen mit 3 Hafenbecken bei
km 773/75; Wasserbreite 30 - 60 m; Fahr-
wassertiefe 3,00 - 4,55 m HP (Hbchfelder
Pegel).

Wendemdglichkeit fiir Rheinschiffe griBter

Abmessung vorhanden,

Gesamtlidnge der fiir den Hafenbetrieb geeig-

neten Kaianlagen:

Gesantuferlinge 44 km,
davon dem Umschlag dienend 24,8 km,

Der offentliche Hafenbetrieb verfiigt nichi

iiber eigene Lagerhsuser; auf den verpach-

teten bzw. verkauften Lagerplatzfléchen

der Duisburg-Ruhrorter Hifen A.-G. stehen

heute noch an Lagerhdusern (von der priva-

ten Wirtschaft erbaut):
37 Stiick mit 36 200 gm Lagerfléche,
10 Getreidespeicher mit 100 000 t Lagermog-
lichkeit, /
3 Getreidemiihlen,

134 Tankriume mit 15 000 cbm Fassungsvermogen,

Umschlagsanlagen:

Krane und Verladebriicken: z.Zt. 100 Kréne

(verladebriicken, Dreh- und Wippkréne);

9 elektrische Kchlenkipper; 1 GroSkohlenver-

lade- und Bunkeranlage (Kohlenmischanlage);

1 GroB8kohlenverladekran.

Hafeneigene Betriebs- und Ausbesserungswerk-

statt ist vorhanden,

Eisenbahnbetriebs

7ustindiger Reichsbahngiiterbahnhof (Tarif-

station) in Ruhrort: Bahnhof Rubrort Hafen

alt und neu; in Duisburg: Bahnhof Duisburg-

Hafen; in Hochfeld: Bahnhof Duisburg-Hoch-

feld Siid.

Die Eisenbahnanlagen des Hafens von Ruhrort,

Duisburg und Hochfeld sind Eigentum der

Duisburg~-Ruhrorter Hédfen A.-G.

Die HafenanschluBbahn ist in Ruhrort: Eigen-

tum der Reichsbahn; Duisburg: Eigentum der

Puisburg-Ruhrorter Hafen A.-G.; Hochfeld:

" Eigentum der Reichsbahn,

Der Rechtscharakter der Eisenbahn in Ruhr-
ort, Duisburg und Hochfeld ist privatan-
schluBbahn,

Eigentiimer der Betriebsmittel und Bediener
der Hafenbahn: in Ruhrort: Reichsyahn; ¢
in Duisburg: Duisburg-Ruhrorter Héfen A“ﬁ;
(hafeneigener Betrieb); in Hochfeld: Reiche-
bahn,




