Koln-Bonner Eisenbahnen Aktiengesellschaft, K&ln

31.12.1939 31,12,1947
Passiva RM RU
Grundkapital 19 500 000 19 500 000
Rilcklagen:
Gesetzliche Rilcklage 1 300 000 1 950 000
Unfallriicklage 453 453 488 453
Wohlfahrtsriicklage 90 000 60 000
Riicklage f.Ruhegeld-
zuschiisse 350 000 1 150000
Erneuerungsstock T, :
Kréne, Werkzeugmasch, ,
Glejichrichter,Oberltg.
u.Signalanlagen 1 068 973 1 894 297
Riicklage zur Erhaltung
der Bahnanlagen - 15 348 532
Sonderriicklage zur
freien Verfligung 1 S00 000 4 700 ,000
Wertberichtigung zu
Posten des Anlage-
vermégens T 517495« G 578176
Wertberichtigung auf
Kriegsschid,~Fordg. - 21959 554
Riickstellungen 1 012 082 3 241 069
Erneuerungsstock fir
Oberbau u,Betriebg-
mittel 2 607 531 42789 100
Verbindlichkeiten (_8 050 909)(_3 237 926)
Anleihen 1 433 442 -
Hypotheken 155 000 -
Lieferungen u.Leistung. 425 377 436 928
Vereinsabrechnungs-
stelle : 1 321 749 652 662
Pensionskasse Deutl
gchér Priv.Eisenbahn., 962 232 905 965
Arbveiterruhegeldkasse 1 203 604 -
Banken 2 500 000 -
Sonstige Verbindlich-
keiten 49 505 12242371
Rechnungsabgrenzung 150 406 309 071
Gewinn nach Vortrag 796 917 1 189 094
RM 44 797 766 70 368 699
Gewinn- und Verlusirechnungen
Autwendungen
Fir den Bahnbetrieb:( 7 277 509)( 9 984 634)
Besoldungen, ILohne 3 662 357 4 474 777
Soziale Abgaben 285 452 295 214
Sonst.s0z,Abgaben
f.Wohlfahrtszwecke 481 059 791 334
Kosten f,d.Beschaffg.
d.Betriebsstoffe 1042 511 1 062 896
Kosten f,.d.Unterhal-
tung, Erneuerung u.Er-
ginzung:
Der baul.Anlagen ein-
schl,d,Ldhne d.Bahn- :
unterhaltungsarbeiter 827 €97 1 119 411
Der Betriebsmittel,
der Werkstattmasch.u.
der masch,Anlagen ein-
schl,d.L8hne d.Werk-
gtdttenarbeiter 811 570 25 ARG
Der Werkzeuge,der Ge-
rdte,der Betriebs-und
Geschidftsausstattg.ein~
schl,d.Lohne der Werk-
stdttenarbeiter 167 463 302 231
Fir den Kraftverkehrs-
betrieh 34 059 -
Kbschre ibungen auf Wert-
Pap,u.Wertberichtigung.91ll 743 518 430
Versicherungskosten 36 655 1398
Zingen 342 130 17502
Steuern vom Einkommen,
Ertrag u.Vermdgen 1822 053 8 733 612
Beitrdge an Berufs-
vertretungen 17 026 86 839

31.22,1939 31.12,1947
RM RM
Zuwelisungen:
gesetzliche Rilcklage 100 000 -
Unfallriicklage 35 000 -
Ernsuerungsstock fiir
Oberbau usw. 600 000 255 030
Freie Riicklage fiir
Krdne usw, 200 000 60 853
Ruhegehaltszuschiiese :
£.Gehalteempfinger 50 000 100 000
Sonderriicklage 100 000 -
Ruhegehaltszuschiigse
f .Lohnempfénger 20 000 20 000
Ricklage f,Erhaltung 1
der Bahnanlagen -~ 1 890 400
AuBerordentliche Auf-
wendungen 14 O71 «
Alle iibrigen Aufwen-
dungen 414 958 2 205 004
Gewinn nach Vortrag 796 917 1 189 094

BRM 12 772 121 25 082 416

Ertréige

Gewinnvortrag 438 615 208 927
Binnahmen aug dem
Bahnbetriebs

Aus Personen u.

Gepdckverkehr 3 139 646 16 658 861
Aus dem Giiterverkehr 8 427 161 5 766 005
Sonstige 102 962 3571 197
Einnahmen aus dem ‘
Kraftverkehrsbetrieb 21 650 -
AuBerordentliche Ertrige 4 337 e
Sonstige Ertrige 251 477 334 411
AuBerordentliche Zu-

wendungen 386 269 1 756 415

RM X2 772 121 25 082 416
Piir 1939 wurde eine Dividende von 2 % ver-
teilt, Der Gewinn aus 1947 wurde auf neue
Rechnung vorgetragen.

Bestédtigungsvermerks

Tneingeschranks miv dem Zusatz, "Wertan-
s&étze, sowelt sie durch den Kriegsausgang
beeinfluBt sind, ktnnen nicht endgiltig
beurteilt werden.

Rheinisch-Westfélische "Revision"
Treuhand A.-G., Koln,.

Bemerkungen zum letzten Geschéftsabschluf

(G1.12.1947):

Verkehr: Die Zahl der befdrderten Personen
Ist gegeniiber 1946, das bisher das Spitzen-~
jahr war, nochmals gestiegen, und zwar
trotz der zwangsweisen Drosselung bei dem
Versuch, das Vorgebirge als Sperrgebiet

von dem freiziigigen Verkehr auszuschlieden,
Insgesamt gesehen ist der Verkehr der Ein-
zelreisenden zuriickgegangen, der Berufs-
verkehr hat dagegen erheblich zugenommen,
Die Gesellschaft sieht darin ein erfreu-
liches Zeichen fiir die Belebung der bei

der Gesellschaft angeschlossenen Industrie,
die sich auch im Giiterverkehr widerspisgelt
in einer Zunahme der Giltertonnen um 13 v.H.
Der Riickgang des Rheinumschlages um 16,5 v.H.
gegeniiber 1946 ist zurlickzufiihren auf die
ungewthnlich starken und anhaltenden Sto-
rungen der Rheinschiffahr®t, und zwar ruhte
der Wasserumschlag im ersten Quartal an rd,
50 v.H., der Arbeitstage durch Eisgang, wih-
"rend in der Zeit vom 20.,August bis 17. No~
vember das Niedrigwasser zu Einschrénkungen
im Umschlagverkehr aus Mangel an Schlepp-
kraft zwang, Erstmalig seit Jahrzehnten ha-
ben wir in diesen Monaten nur in einer bzw.
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