Neunkircher Strassenbahn Aktiengesellschaft.

stimzrecht der Aktien in der H.-V,.:

Je nom., ffrs, 80 000.~ = 1 Stimme.

Aue Eroffnungsbilenz 20,.11.47:

Aktive: Anl.-verm, ffrs. 41 170 090.-, Umi.-
Verm., ffrs. 21 825 315.-~.

Passivas Riicklagen ffrs. 46 018 805.- (da-

runter gesetzl. Riicklage ffrs. 1 600 000.-),
Wertberichtigungen ffrs. 30 679--, Verbind-
lichkeiten f£ffrs. 2 174 844.-.

Dividenden ab 1939: 6,6,6,6,6,6,6,6,6%.

Teg der letzten H.-V.3 28. Oktober 1949.

Kieler Verkehrsaktiengesellschatt
Sitz der Verwaltung: (24b) Kiel, Gaardenerstr. 6

Drahtenschrift: Kivag Kiel.

Fernrufs 47 00 /05
Postscheckkonten: Hamburg 71 14 und 107 200.

StraBenbehnbetrieb:

“FBetriebsleitungs Werftstrafe 233/243,

Omnibus/Obusbetrieb:

Betriebsleitung: Diedrichstrafe.

Schiffahrtsbetriebs
Betriebsieitung: Gaardenerstr. 6.

Bankverbindungen: Wilhelm Ahlmann, Kiels
Kieler Spar- und Leihkasse, Nebenstelle V;
Holsten-Bank, Kiel. -

Grindung: 7. September 1905; eingetragen
31,1,1006. Firme bie 29. Dezember 1937:
Hafenrundfahrt Aktiengesellschaft.

gweck: Betrieb der Schiffahrt, insbesondere
Beforderung von Personen und Glitern, fermer
Betrieb aller mit der Schiffahrt verwandten

Geschéfte, sowie von Kraftomnibussen fiir
Personenverkenr und Betrieb der Strafenbehn.

Vorstend: Stadtdirektor Claus Fischer, Kiel,
Vors, des Vorstandes; Verkehrsdirektor Gustav
Doqrmann, Kiel; Direktor Dipl.-Ing. Werner
Rauschenberger, Kiel; Konsul Hans Grimm.

Aufsichtsrat: Oberstadtdirektor Walther Lehm-

kuhl, Kiel, Vors.; StraBenbahndirektor JeRy

Dipl.-Ing. J. Hege, Reihen / Baden; Dr. Wolf-

gang Koppel, Hannover-Linden; Stadtrat

Adolph C. Nickelsen, Kielj; Stadtkédmmerer Dr.

H. Fuchs; Stadtrat Carl von Seydlitz, Kiel, +)

AbschluBpriifer: Revisions- und Treuhandgesell-
schaft m.b.H., Kiel. 2
Geschiftsjahr: Kalenderjahr.
Stimmrecht der Aktien in der H.-V.:
Je nom, RM 100.- = 1 Stimme.
SetzungsgemiéBe Verwendung des Reingewinns:
Gewinnverteilung je nach BeschluBfassung
der Hauptversammlung.
Zahlstelle: Bankhaus W. Ahlmann, Kiel.
+) s.auch Bemerkz.a.Schlusse d.Berichts.

Aufbau und Entwicklung

1937: Brwerb der Anteile der Holsteinischen
Autobus GmbH, in Verbindung damit Firmendnde-
rung.

1939: Ubernahme des Vermbgens der Neuen Dampfer

Compegnie Kiel mit Wirkung ab 1. Januar 39

durch Fusion gegen Gewshrung von Aktien im

Verhdltnis 1:1.

1942; Ab 1. Juli Ubernahme des Sachvermdgens

2;£1Kieler StraBenbahn gegen Ausgabe neuer
en.

1945: Der StraBenbshnverkehr konnte, wenn auch

erheblich eingeschrinkt, bis zum 4.4.45 auf-
recht erhalten werden, lag dann infolge der
letzten Kriegsereignisse bis zum 21. Jull
vollsténdig still und wurde von de ab im be-
8chridnkten Umfange wieder aufgenommen.

Im Omnibus/Obusverkehr wurde der Betrieb durch

weitgehende Zerstdrungen!an Fahrzeugen und Be-
triebsanlagen Anfang April vollig Jahmgelegt.
In der Schiffahrt konnte der Betrieb trotz
verschiedener Ausfille fiir den Berufsverkehr
wihrend des ganzen Jahres notdlirftig sufrecht-
erhalten werden. Von den zu Anfang des Jahres
vorhanden gewesenen 20 Fahrzeugen 8ind die

Schiffe "Klaus Groth", "Falkenstein" und "Diet-

{ichsdorf" total vernichtet. Das Motorschiff
Stadt Eiel" konnte im September von Dénemark

zurilickerhalten werden.

Von den zu Beginn des Jahres noch bei der
Marine tdtigen 8 Schiffen wurden 4 im Lau-
fe des Sommers zurlckgegeben.

1946: Die tatkréftige Fortfithrung der Wie-
deraufbauarbeiten des Vorjahres hat dem Un-
ternehmen 1946 eine erfreuliche Besserung
gebracht, -

Der Schiffsfahrzeugbestand ist von 13 Fahr-
gastschiffen zu Jahresbeginn auf 9 am Jahres-
schluB8 zurlickgegangen. Daneben waren noch

3 Schlepper vorhanden.

Die Fahrgastschiffe "Vossbrock", "Gaarden",
"Schilksee" und "Strande" mufiten im Frih-
jahr 1946 als Reparationslieferungen abge-
geben werden.

1947: Nach einer sténdigen Steigerung der
Verkehrsleistungen im Jahre 1946 begann

das Jahr 1947 unter den denkbar unginstig-
sten Verhdltnissen, hervorgerufen durch der
enormalen Kidlteeinbruch und die damit ver-
bundene Kohlen- und Stromkrise. Erst zu
Beginn des Monats April 1947 konnte der Ver-
kehr in allen 3 Betriebsabteilungen fahr-
planmissig wieder aufgenommen werden.

1948: Im Jahre 1948 konnten die Verkehrse-
leistungen der Gesellschaft bie zur Widh-
rungsreform noch gesteigert werden, so

daB sie hinsichtlich der Beforderungsfélle
den Durchschnitt der Jahre 1938/39 mnoch
ilberschritten.

Die Instendhaltung und der Aufbau der

mehr oder weniger zerstorten Betriebsanla-
gen war bis zum Tage der Wahrungsreform

aus den allgemein bekannten Tatsachen, ins-
besondere infolge der unmbglichen Meterial-
beschaffung, nicht durchfihrbar,

Die Wihrungsreform traf die Gesellschaft

als Dienstleistungsbetrieb ungleich hirter
als andere Wirtschaftsunternehmen, da eine
Hortung von Materialien und Balbfabrikaten
nicht mdglich war und der Betriebserfolg

der letzten Jahre sich zwangslaufig in einenm
relativ groBen Geldvermdgen niederschlagen
muBte. Diese betridchtlichen Barmittel wurden
unmittelbar der Abwertung unterworfen.

Der Wiederaufbau der Betriebeanalgen auf dem
Wege der Selbstfinanzierung lbersteigt die
Kraft des Unternehmens und macht es erforder-
lich, Kredite in Anspruch zu nehmen. Dabei
ist noch zu bedenken, dass die Verkehrsein-
nahmen nach der Wahrungsreform zurlickgegangen
gind und ausserdem der Lastenausgleich zu
einer zuedtzlichen finanziellen Belastung
fiihren wird.

Besitz- und Betriebsbeschreibung

A) StraBenbahnbetrieb:
Gleislange: 37.55 km
Wagenbestand am SchluB des Geschdfis-
jahres 1948: 151 Wagen, davon Trieb-
wagen: 87, Anhdnger: 64

Linien:

Linie 1 = Lornsenstr. - Schulensee
Linie 2 = Hauptbhf. - Reventloubriicke
Tinie 3 = Seegarten - Eichhof

Linie 4 = Kuchelstr.- Nord-Ostsee-Kanal
Linie 7 = Hauptbhf. - Hasseldieksdemm
Linie 9 = Hassee - Belvedere
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