Hessische Elektrizitdts-Aktiengesellschaft (Heag)

Materialschwierigheiten und Mangel an Arbeits-
kréiften lieBen eine freie Entfaltung allerdings-
noch nicht gu. Immerhin konnte die 2,1 km lan-
ge Strecke von Darmstadt-Eberstadt bis Malchen
mit einem zweiten Gleis ausgestattet werden
und unter Verwendung von einigen zurilickerhal-
tenen alten Omnibussen des frilheren Bestandes
wurde am 21.7,1947 auf der Strecke Ober-Ram-
stadt - Brandau ein Omnibusbetrieb ertffnet.
Im gesamten Verkehr - StraBenbahn-, Obus-

und Omnibusverkehr - wurden 1947 HOchstlei=
stungen erzielt (siehe unter Statistik).

Am 23.11.1947 war die 50, Wiederkehr des Tages
der Er8ffnung der elektrischen StraBenbahn in
Darmstadt.

Auf dem Gebiete der Stromversorgung trat trotz
der bereits erwdhnten Méngel und der Trocken-
heit im Sommer (schlechte Wasserfilhrung des
Neckars) keine Stockung ein, wenn auch Strom-
einschréankungsmaSnahmen unumginglich waren.
Zur Steigerung der Leistungsfidhigkeit der Lei-
tungen wurde die 28 km lange 20-kV-Strecke
Darmstadt -~ Heppenheim mit einem zweiten System
belegt. Es ist fiir 100 kV isoliert worden und
bildet somit eine wertvolle Vorleistung fiir
die seit langem geplante Schaffung einer 100-
kV-Verbindung zwischen Rheinau und Darmstadt.
VWeiter wurde die Umschaltung der 6-kV-Leitung
Michelstadt - HOchst auf 20 kV abgeschlossen
und mit dem Bau der 20-kV-Ansch1uEleitung
Erbach - Michelstadt begonnen. Auf der 20-kV-
Leitung Reicheslheim - Waldmichelbach wurde
das restliche Eisenseil durch Kupfer ersetzt.
32 Umspannstationen konnten erstellt und in
Betrieb genommen werden.

Insgesamt konnten im Jahre 1947 4 379 Anlagen =
1089 Neuanlagen, 893 erweiterte Anlagen un
2397 sonstwie gednderte Anlagen - in Betriebdb
gesetzt werden.

Die Porderungen an das Reich -~ Kriegsschiden-
forderung - sind mit RM 4 466 304,91 aktiviert
und durch Riicklagen fiir Ersatzbeschaffung und
Wiederherstellung mit RM 2 780 318.07 wert-
berichtigt.

Besitz- und Betriebsbeschreibung

1, Kraftwerke:

#ersorgungsgebiet: Prov, Starkenburg, Stadt-

und Landkreis Darmstadt, Dieburg, Erbach,

BergstraBe, Heppenheim, GroB-Gerau (teil-

weise), zus. 2014 km.

Werksanlagen: Dampfkraftwerk Darmstadt, Was-

serkraftwerke Erbach und Schonnen, StraBen-

bahnhof und Werkstdtten Btllenfalltor, Bahn-
hofe Eberstadt, Arheilgen, Griesheim,

VerteilungsanlagensHauptumspannwerke Derm-

stadt und Erbach., Umspannstationen Héchst,

Altheim, Wixhausen, Heppenheim, Gadernheim,

Ober-Ramstadt, Nieder-Ramstadt, Ernsthofen,

Reichelsheim, Waldmichelbach, Morlenbach,

Konig, Walldorf, Messel, Babenhausen, Gro8-

Umstedt, Georgenhausen, Eberstadt, Winterka~

sten, Auerbach.

2.8traBenbahnens
inien:

Linie 1: Mossbergstr. - Hbh, - Rodensteinweg.

Linie 2: Bdllenfalltor - HbE.

Linie 33 Hbf., = Wilhelm-Leuschner-Str. - Lu=-
isenplatz - Ludwigshthstr.- Luisen-
platz - Hbf,

Linie 5: Ostbahnhof - Luisenplatz - Heinhei-
merstr.,

Linie 6: Hbf. - Luisenplatz - Ausweiche - Lu~
is;nplatz - Wilhelm-Leuschner-Str. -
Hbf,

Linie 7: Eberstadt - Luisenplatz - Arheilgen,

Linie 8: Jugenheilm - Eberstadt - Luisenplatz -
Arheilgen.

Linie 9: Griesheim - Darmstadt - SchloB.

Wagenpark: Triebwagen 66, Beiwagen 56, Glter-:

wagen 6, Sonderfahrzeuge 20,

"
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3. Obus- und Omnibusverkehr:
Linien Obusverkehr:
Linie N Bollenfalltor - Niederramstadt
Linie O Bbllenfalltor - Oberramstadt.
Linie P Eberstadt - Pfungstadt.
Omnibusverkehr:
Linie B Oberramstedt - Brandau - Gadernheim,
Linie § Bbllenfalltor - Moosbergstr. - Pul-
verhduserweg.
Linie M Eberstadt - Niederramstadt,
Linie G Jugenheim - Gernsheim.
Linie F Brandasu - Liitzelbach - Gro8-~Bieberay,'
Wagenpark: Obus-Triebwagen 14, Obus-Anhinger 4
Autobusse 12, Y

4. Gaswerke:
orsch, Heppenheim, Oberroden.

5. Sonstiger Besitz:
AuBer dem Verwaltungsgebdude in der Luisen-
strafBe besitzt die Gesellschaft noch gréBere
Gebdulichkeiten bel dem Werk II am Dornhei-
mer Weg, aullerdem eine Reihe von Wohngebiduden,

Ubernshme seitens der Stadt Darmstadts
Der Stadt Darmstadt steht das Recht zu, nach
vorhergegangener zwel jéhriger Kindigung vom
1. April 1942 ab, sowie im Falle der beab-
sichtigten Auflosung des Unternehmens oder
der beabsichtigten Aufldsung der A.-G. das ge-
samte Unternehmen als Ganzes (evtl.unter Aus-
schluB der Liquidation), also 2lle Bahnen, E.-
Werke mit allen zugehdrigen Anlagen fiir die
Stromversorgung und allen Konzessionen, Rech-.
ten und Pflichten usw. zu libernehmen. Der
tbernahmepreis nach 30 Jahren besteht in der
Vergiitung des halben Sachwertes (der Sach-
wert ist der durch Schiétzung von Sachverstién-
digen festgesetzte wirkliche Wert des Unter-
nehmens als wirtschaftliches Ganzes) und des
halben Nutzungswertes (der Nutzungswert ist
der 22%/4 fache Betrag des verteilbaren Rein-
gewinns nach dem Durchschnitt der letzten
drel, der Kiindigungsansage vorausgegangen Jah-
re), Macht die Stadt von ihrem Kaufrecht zum
1. April 1942 keinen Gebrauch, so gehen die ge-
samten Rechtsverhdltnisse stillschweigend um
5 Jahre mit der MaBgabe weiter, daB die Stadt
am Ende jeder 5jdéhrigen Periode das Recht hat,
ihr Ubernahmerecht nach spdtestens 2 Jahre vor-
her erfolgter Ansage auszuiiben, Macht die
Stadt erst nech 40 Jahren von dem Riickkaufs=
recht Gebrauch, so besteht der Uebernahmepreis
in der Vergiitung von 2/3 des Sachwertes und
1/3 des Nutzungswertes, Nach 50 Jahren ist
als Ubernahmepreis nur der ganze reine Sach-
wert zu vergiten.

EKonzessionen:

Aus den Konzessionen ist folgendes besonders
hervorzuheben: Die staatliche Konzession fir
die elektrischen StraBenbahnen im Staditbezirk
erlischt mit dem Ablauf des 31, Marz 1947.
Auf das urspriinglich festgesetzte Ubernahme-
recht hat der Hessische Staat zugunsten der
Stadt verzichtet. Die staatliche Konzession
fiir die Nebenbahnen Darmstadt-Eberstadt, Darm-
stadt-Griesheim u.Darmstadt-Arheilgen ldauft
bis 31, Dezember 1944, Alsdann kenn der Hes-
sische Staat = bei Liquidation des Unterneh-
mens oder Aufldsung der Gesellschaft schon
vorher - die Bahnen iibernehmen gegen Ersatz
des zeitigen Bauwertes der Bahnanlagen und
des zeitigen Wertes des Betriebsmaterials,
welcher Wert durch Taxatoren eventuell im
Rechtswege bestimmt wird; auch kann der Hes-
sische Staat nach 20 Jahren lediglich den
Betrieb bis zum Konzessionsablauf {iberneh-
men gegen Zahlung einer Rente, welche der
im Durchschnitt der letzten 3 Jahre erziel-
ten Reineinnahme gleichkommt, mindestens
aber 4%2% des Anlagekapitals der Bahnen be-

tragen soll, b
- Statistik
Kapitalentwicklung:

Urspringliches Kapital M 4 000 000.-, 1922
Erhthung um M 6 000 000,-, Kapitalumstellung
1t, H.-V, vom 25.11.1924 von M 10 000 000,.=-




